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Bezeichnung der Einbauteile der Fl-Bordpeilanlage Peil 1

Einbauteile Peil — E. 1 Fl. Nr. |Baumuster| Gelr;icht
1 Standrohr mit Lagerbuchse . . . . . . . 27764 SrL.1 1,500
1 Drehrohr mit ob;arem Lager . . . . . . . 27761 DrL. 1 2,520
1 AbschluB-Deckel . . . . . . . . . . . 27 774 AbD. 1 0,500
1 Kalottendurchfithrung . . . . . . . . . 27 765 KD.1 1,710
1 Bremse mit Trommel . . . . . . - . . 27 766 BT.1 2,370
1 Bremsantrieb . . . . . . . . . . . .| 27767 | BrA.l 0,500
1Handrad . . . . . . . . . . . . . .| 21769 | H.1 1,000
1 Tischlager . . . . . . . . . . . . . 27768 TL. 1 0,050
1 Kniestiick . . . . . . . . . . . . . 27 762 Ks. 1 0,050
1 Metallschlauch 2,5 mlang . . . . . . . . 27763 Ms. 1 0,380
1 Rahmenstecker . . . . . . . . . . . 27 688 ’ 27 0,140
1 Hilfsantennenstecker mit 5 m Ziindkabel . . . 27 690 26 0,040
1 Halteklotz fiir Rahmenstecker . . . . . . — — 0,048
1 Halteklotz fir Hilfsantennenstecker . . . . — | —- 0,030
1 Halteklotz fiir Batteriestecker . . . . . . -— — 0,080
1 Hilfsantennendurchfithrung . . . . . . . 27743 DJ. 3 0,300
1 Rahmenzuleitung (eingezogen in Drehrohr und
Metallschlauch) . . . . . . . . . . . — — 0,475
2 Aufhingetriger . . . . . . . . . . . 28 022 AT.1 0,460
12,138
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Bezeichnung der Einbauteile der Fl.- Bordpeilanlage Peil 2

Einbauteile Peil — E. II Fl. Nr. |Baumuster Cel\;vgicht
1 Standrohr mit Lagerbuchse . . . . . . . 27 764 SrL. 1 1,500
1 Drehrohr mit oberem Lager . . . . . . . 27 761 DrL. 1 2,520
1 AbschluBdeckel . . . . . . . . . . . 27 774 AbD. 1 0,500
1 Kalottendurchfithrung . . . . . . . | | 27765 KD.1 1,710
1 Bremse mit Trommel . . . ., . . . . . 27766 BT. 1 2,370
1 Bremsantrieb . . . . . . . . . . . . 27767 BrA.1 0,500
18eilrad . . . . . . . . . . . ... 27773 SR. 1 0,500
4 Fithrungstollen . . . . . . . . . . | 271772 FR.1 0,200
1 Spannrolle . . . . . . . . . . . . .| 217711 | SpR.1 0,700
1 Bronzeseil 15 m . . . . . . . . . . . — — 0,330
1 Handrad mit Peilscheibe und Seiltrommel . . 27770 H. 2 2,000
1 Kniestiick . . . . . . . . . . . . . 27762 Ks. 1 0,050
1 Metallschlauch 3,5 m lang . . . . . . . . 27763 Ms. 1 0,875
1 Rahmenstecker . . . . . .. . . . . 27 688 27 0,140
1 Hilfsantennenstecker mit 5 m Ziindkabel . . . 27 690 . 26 0,240
1 Halteklotz fiir den Rahmenstecker . . . . — — 0,048
1 Halteklotz fiir den Hilfsantennenstecker . . — — 0,030
1 Halteklotz fiir den Batteriestecker . . . . — _— 0,080
1 Hilfsantennendurchfithrung . . . . . . . 27743 DJ.3 0,300
1 Rahmenzuleitung (Leitungsfiihrung) . . . . - — 0,475
2 Aufhingetrager . . . . . . . . . . . 28 022 AT. 1 0,460
1 Handrad . . . . . . . . . . . . .| 27769 [ H.1 1,000
14,515
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Bezeichnung der losen Geriite zur Fl.-Bordpeilanlage

Peil 1 und Peil 2

Geriitesatz Peil — G. 1 Fl. Nr. |Baumuster Gel‘:gidlt
1 Peilempféinger 26 596 EP.1 10,200
1 Peilrahmenring 27760 PR.1 3,600
1 Batteriestecker (mit Gummikabel und

Leitungskupplungshilfte LK VIII g) . 27 689 28 0,520
1 Rahmensteckgr 27 688 27 0,140
1 Batteriestecker 27 689 28 0,150
1 Hilfsantennenstecker mit 5 m Ziundkabel . 27 690 26 0,240
1 Hilfsantennendurchfiihrung . 27743 DJ.3 0,300
2 Aufhingestiicke (Haltestiicke) 28 023 ASt. 1 0,120

16 Gummiringe (fiir Aufhingung) . — — 0,230

14 Empfangsrohre RE 144 — — 0,840
1 Satz Schwammgummirohrenauflagen . — — 0,130
1 Hakenschliissel — — 0,305
1 Mewi-Fettpresse — — 0,205
1 Segeltuchtasche (mit Beschreibungen) . — — 0,420
1 Peiltabelle " — — 0,130
2 Abstimmkurven . — — 0,255
1 Transportkasten 28 421 TK. 29 29,000

' 46,770
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A. Allgemeines

Die Fl-Bordpeilanlagen Peil 1 und Peil 2 dienen der Eigenpeilung in Flugzeugen.
Mit der Anlage konnen drahtlose Sender jeder Art (A1 = ungedidmpft, A2 = tonend
moduliert, As = Telephonie und B = gedimpfte Schwingungen [Funkensender]) im
Frequenzbereich von 750—175 kHz (400—1700 m) gepeilt werden.

Zur Richtungsbestimmung dient der drehbare Peilrahmen. Bei einer Drehung des
Peilrahmens um 360° wird der zu peilende Sender im Kopfhérer durch zwei breite Laut-
stirkenmaxima und zwei deutlich ausgepriigte Lautstirkenminima erkennbar. Maximale
Lautstirken ergeben sich, wenn die Ebene des Peilrahmens in der Richtung der Ver-
bindungslinie ,,Sender-Peilrahmen* steht. Minimale Lautstirken treten auf, wenn der
Peilrahmen um 90° gegen diese Richtung gedreht wird. Fiir die Richtungsbestimmung
(Peilung) werden die Peilminima (Schweigezonen) benutzt, weil diese im Gegensatz zu
den Maxima ganz scharf erkennbar sind. Die Breite des Peilminimums (ausgedriickt in
Winkelgraden) ist abhingig von der Feldstirke des gepeilten Senders am Peilort (Flug-
zeugstandort). Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die Abhingigkeit der
Minimumbreite von der Feldstirke:

Sendeart Feldstirke in pV/m Minimumbreite
(Mikrovolt pro Meter) in Winkelgraden
A \ 50 10
A2 59 , 20

Die auBerhalb des Flugzeugkorpers befindlichen Teile der Rahmenanlage smd fiir
Fluggeschwindigkeiten bis zu 400 km pro Std. gepriift und betriebssicher.

Die Bedienung der Peilanlage ist einfach. Der Peilempfinger EP. 1 ist federnd
in Gummi aufgehiingt und leicht herausnehmbar.

Zur Fl.-Bordpeilanlage Peil 1 und Peil 2 gehoren:

a) die Rahmenanlage,
b) die Hilfsantenne,
c) der Peilempfanger,
d) die Stromgquelle.

Bild 1 zeigt die vollstindige Anlage mit direktem Antrieb (Peil 1).
Bild 2 zeigt die vollstindige Anlage mit Seiliibertragung (Peil 2).



B. Schaltung und Wirkungsweise

Schaltung,.

Die Gesamtschaltung der Peilanlage ist aus dem anliegenden Schaltbild (Blld 3) er-
sichtlich. Es sind folgende Stromkreise zu unterscheiden:
der Rahmenkreis,
die Hochfrequenzverstirkung,
der Audionkreis, )
die Niederfrequenzverstirkung,
die Heizkreise,
die Priif- und MeBkreise.

Der Rahmenkreis.

Der Peilrahmen entnimmt je nach seiner Stellung zum gepeilten Sender aus dem
magnetischen Feld des Senders mehr oder weniger Energie in Gestalt hochfrequenter
elektrischer Schwingungen. Die Abstimmung des Rahmenkreises auf die Welle des emp-
fangenen Senders erfolgt durch den Abstimmkondensator 1. Der gesamte Wellenbereich
des Peilers ist unterteilt in drei Stufen. Zur Angleichung des Rahmenkreises an die
verschiedenen Wellenbereichstufen dienen die Abgleichkondensatoren 2a, b und ¢ und
die Variometer 3, 4 und 5. Die Wahl der einzelnen Wellenbereiche und die Einschaltung
der Abgleichkondensatoren und Variometer erfolgt durch den Wellenbereichschalter 8
gemil} folgender Tabelle:

Wellenbereich . .
Stufe ef e?k:;:;l . Variometer Abgleichkondensator
I 750—460 3 parallel 2a
8 460—280 4 in Serie 2a und 2b
I 280—175 S in Serie 2aund 2¢

Die Hochfrequenzverstarkung,

Die aufgenommenen hochfrequenten elektrischen Schwingungen werden nach der
Abstimmung dem Gitter der ersten Rohre 17 zugeleitet. Der im Anodenkreis der ersten
Rohre flieBende Anodengleichstrom wird durch die Spannungsschwankungen am Gitter
im gleichen Rhythmus gesteuert, d. h. es entstehen im Anodenkreis der ersten Rihre
hochfrequente Schwingungen, die aber gegeniiber den Schwingungen im Rahmenkreis
erheblich verstirkt sind. Durch Riickleitung dieser verstirkten Schwingungen iiber dem
Riickkopplungskondensator 2 in den Rahmenkreis wird die Dimpfung des Rahmen-
kreises herabgesetzt. Hierdurch kann die Bandbreite und die Verstirkerwirkung der
ersten Rohre in weiten Grenzen verindert werden.



Die weitere Verstirkung der hochfrequenten Schwingungen erfolgt in den Hoch-
frequenzrohren 22, 27 und 33. Vom Anodenkreis der ersten Rohre werden die hoch-
. frequenten Schwingungen iiber den Kondensator 20 und den Widerstand 19 zum Gitter
der zweiten Rohre 22 geleitet. Dieser Vorgang wiederholt sich in gleicher Weise in der
dritten und vierten Rohre.

Den Anoden der ersten vier Rohren wird von der Anodenbatterie iiber die
Drosseln 18, 23 und 29 bzw. die Kopplungsspule 34 Gleichstrom zugefiihrt. Die Drosseln
haben den Zwedk, ein AbflieBen der Hochfrequenz iiber die Anodenbatterie zu ver-
hindern. Die Gitter der Réhren sind mit den negativen Polen der Kathoden iiber Hoch-
chmwiderstinde 21, 26 und 32 verbunden, um die sich auf den Gittern ansammelnden
negativen Ladungen abzuleiten. Durch den Lautstirkenregler 28 kann die Heizung der
dritten und vierten Rohre verindert und damit die Hochfrequenzverstirkung geregelt
werden. Dieser Lautstirkenregler in Verbindung mit dem Rahmenkreisriickkopplungs-
kondensator ist bei storenden Sendern sehr wichtig. Durch Anziehen der Rahmen-Riick-
kopplung und Schwichen der Heizung des dritten und vierten H-Rohres kann der
Empfang auf eine geringe Bandbreite (groBe Trennschirfe) gebracht werden.

Der Audionkreis. : -

Die in den ersten vier Rohren verstirkten hochfrequenten Schwingungen werden
durch die Kopplungsspule 34 induktiv auf den Gitterkreis 35, 36 und 37 der Audion-
rohre 43 iibertragen. Die Gitterkreisspule 37 ist in Ubereinstimmung mit dem Rahmen-
kreis in verschiedene Stufen unterteilt. Die Wahl der Wellenbereiche erfolgt durch den
Stufenschalter 39, der zwangsliufig mit dem Wellenbereichschalter 8 des Rahmenkreises
mechanisch gekuppelt ist. Durch die Riickkopplungsspule 38, deren Kopplungsgrad zur
Gitterkreisspule 37 verinderlich ist, kann beim Empfang ténender Sender die Laut-
stirke bedeutend erhoht werden. Die Riickkopplungsspule 38 dient ferner dazu, beim
Empfang ungedimpfter Sender durch Erzeugung einer Hilfsschwingung im Audion 43
die ankommenden Schwingungen zu iiberlagern und dadurch hérbar zu machen.

Bei den einzelnen Wellenbereichen sind auBler der Kopplungsspule 34, dem Ab-
stimmkondensator 35 und dem Parallelkondensator 36 folgende Abstimmittel wirksam:

Stuf Wellenbereich Gitterkreisspule Riickkopplungsspule
ute f (kHz) 37 38

1 750—460 (36)—(37) (39)—(40)
II 460—280 (35)—(37) (39)—(40)

III 280—175 (1)—((37) (39)—(41)

Durch die Gleichrichterwirkung des Audions 43 werden die hochfrequenten Schwingungen
in niederfrequente Schwingungen umgewandelt und dadurch horbar gemacht. '

Die Niederfrequenzverstirkung.

Die im Anodenkreis des Audions 43 entstandenen niederfrequenten (hirbaren)
Schwingungen werden iiber die Riickkopplungsspule 38, die Drossel 46 und den Kon-
densator 48 dem Gitter der ersten Niederfrequenzverstiarkerréhre 50 zugefiithrt. Den im
Anodenkreis der Audionrohre evtl. noch vorhandenen hochfrequenten Schwingungen
wird durch den Siebkreis, der aus den Kondensatoren 44 und 45 und der Drossel 46



gebildet wird, der Ubergang in die Niederfrequenzkreise versperrt. Die dem Gitter der
Rohre 50 zugefithrten Schwingungen werden verstirkt iiber den Kondensator 53 dem
Gitter der zweiten Niederfrequenzverstirkerrohre 55 zugefiihrt. Eine weitere Ver-
stirkung erfolgt in gleicher Weise durch die dritte Niederfrequenzverstirkerrchre 59.
Von der Anode dieser Rohre werden die niederfrequenten Schwingungen iiber einen
Ausgangstransformator 67 dem Kopfhorer zugeleitet.

Der Kondensator 51 verhindert eine Selbsterregung in dem Niederfrequenzkreis.

Die Heizkreise., . : ' ;

Die Kathoden (2)—(3), (2)—(5) und (2)—(6) der neun Rohren des Peilempfingers
sind samtlich parallel geschaltet. Die Heizung der Kathoden erfolgt aus einem 4-Volt-
Akkumulator. Beim AnschluB eines 6-Volt-Sammlers ist ein regelbarer Widerstand (Bau-
muster HR. 1, FL. Nr. 26 641) vorzuschalten. Die Ein- bzw. Ausschaltung des Heizstromes
erfolgt durch den Umschalter 61. :

Der Kondensator 63 dient dazu, ungewollte Riickkopplungen iiber die Anodenstrom-
quelle zu verhindern.

Die Priif- und MefBikreise.

Zur Priifung der Entladespannung der Heiz- und Anodenstromquelle dient das Volt-
meter 64. Bei der Messung der Spannung ist der Schalter 61 nach rechts umzulegen.
Das Voltmeter besitzt zwei MeBbereiche (0—10 Volt fiir die Heizspannung; 0—100 Volt
fiir die Anodenspannung). Die Umschaltung von einem MeBbereich zum anderen erfolgt
durch Driidken des blauen Knopfes im Instrument, wodurch der positive Pol der Heiz-
batterie (3) abgeschaltet und der positive Pol der Anodenbatterie (7) an das Voltmeter
gelegt wird.

Wirkungsweise.

Der Horbarkeitsverlauf bei der Rahmendrehung.

Ist mit Hilfe der Rahmen- und Audionkreisabstimmung der zu peilende Sender im
Kopftelephon zu héren, so ergeben sich bei einer Drehung des Rahmens um 360° zwei
breite Lautstirken-Maxima und zwei deutlich ausgeprigte Minima. Maximale Empfangs-
lautstirken ergeben sich jedesmal dann, wenn die Rahmenebene in Richtung der Ver-
bindungslinie ,.Sender—Peilrahmen* steht, wihrend die Minima dann auftreten, wenn
die Ebene des Peilrahmens aus dieser Richtung um 90° herausgedreht wird. Es ent-
stehen also bei jeder Drehung des Rahmens um 360° zwei Minima.

Die beiden Minima, von denen eines zur Richtungsbestimmung verwendet wird,
werden hiufig durch die Einwirkung des von benachbarten leitenden Koérpern zuriick-
gestrahlten Feldes getriibt. Diese Triithung kann dadurch beseitigt werden, daB man dem
Rahmenkreis durch eine ungerichtete Hilfsantenne Schwingungen derselben Frequenz und

Amplitude, aber entgegengesetzter Phase zufiihrt.

Zur Beseitigung der Triibungen wird daher die Hilfsantenne durch die Spule 9 mit
der Rahmenkreisspule 6 gekoppelt. Eine rohe Anpassung des Hilfsantennenkreises durch
dic Spule O an die Peilwelle erfolgt durch die Anzapfungen (51), (52) und (53), die zu i
den Kontakten des Wellenbereichschalters 8 gefiihrt sind. :

Zur Erzielung eines scharfen Minimums wird die Hilfsantennenspule 9 und der zur
VergroBerung der Hilfsantennenkapazitit dienende, zu ihr parallel liegende Konden-
sator 10 eingeschaltet. Die Einschaltung der Hilfsantennenspule 9 erfolgt durch den Wahl-



schalter 11 in der Stellung ,,gelb* (links). Der Wahlschalter 11 ist mit einer Riickzugfeder
versehen, so daB die Spule 9 automatisch eingeschaltet ist. Die bei den verschiedenen
Stellungen des Wellenbereichschalters 8 im Hilfsantennenkreis eingeschalteten Teile sind
aus nachfolgender Tabelle zu ersehen: :

Stufe Wellenbereich = |Hilfsantennenspule Hilll")santleinren- Rahmen-
f ' 9 arallel- kopplungsspule
Kondensator
I 750—460 (53)—(1) 10 : 6
I 460—280 (52)—(1) 10 6
111 280-—175 (51)—(1) 10 6

Die Hilfsantenne entnimmt aus dem elektromagnetischen Felde des gepeilten
Senders Energie und iibertrigt diese durch die Kopplung 6, die von einer Nullstellung
ausgeht und nach beiden Seiten drehbar ist, auf den Rahmenkreis, wobei die Energie
von 0 bis zu einem Maximalwert geregelt werden kann. Die iibertragene Phase ist der
Phase des durch die Riickstrahlungen hervorgerufenen Triibungsempfanges bei Drehung
der Kopplung nach der einen Seite gleich, bei Drehung nach der anderen Seite jedoch
entgegengesetzt.

Durch die beschriebene Vorrichtung kann zwar die genaue Richtung der Linie
,,Sender—Peiler” ermittelt werden; es bleibt jedoch noch offen, auf welcher Seite, vom
Peiler aus gesehen, sich die gepeilte Station tatsichlich befindet. '

Zusammenwirken von Rahmenkreis und Hilfsantennenkreis bei der Seitenbestimmung.

In Bild 4 ist der zwangsliufige Zusammenhang der bunten Marken b und ¢ und der
schwarzen Marke a an der Peilskala mit dem Peilrahmen R dargestellt. Die Skala p ist
beim direkten Antrieb (Peil—E. L.) gleichartig mit dem Rahmen R um die Achse m dreh-
bar, wihrend die vorgenannten Peilmarken am Standschaft der Peilanlage und damit
zum Flugzeug festliegen. Mit dem Rahmen und der Skala ist zugleich der Hilfsring H
mit seiner Stiftmarke d drehbar. Dieser kann um die Skala herum verstellt und seine
Marke d in die erstmalig gefundene Peilrichtung (abzulesen an der schwarzen Punkt-
marke a gebracht werden, wodurch diese fiir die weiteren Handhabungen bei der
Seitenbestimmung sicher festgelegt ist. In dem gezeigten Beispiel liegt der Sender S in
der Richtung ,,0% (voraus). , _ ‘

Wird nun der Rahmen mit seiner Peilskala um 360° gedreht und unter Beobachtung
der Lautstirke die dazugehorige Rahmenstellung an der Peilmarke abgelesen, so ergibt
sich der in Bild 4b dargestellte Lautstirkenverlauf. Die Maxima der Lautstirke bei 90°
und 270° sind zwar gleich, werden aber durch entgegengesetzt-phasige Energien (griin
oder gelb) erzeugt.

Wird der gleiche Sender S von einem Empfinger mit ungerichteter Antenne auf-
genommen und stellt man sich vor, daB8 die gesamte Empfangsanlage mit Antenne um
360° gedreht wird, dann ist die Lautstirke in jeder Stellung der Empfangsanlage gleich,
und es ergibt sich das Lautstirkenbild 4c. Ubertriigt und vereinigt man beide dadurch,
daB man mit Hilfe des Schalters 11 (Bild 3) in der Stellung ,,blau® oder ,rosa* die
Hilfsantenne an das Gitter der Kathodenrchre 14 legt und von der Anode die verstirkte
Antennenenergie iiber den Kondensator 13 z. B. an eine Rahmenkreisseite (blau) anlegt,
sowie mittels des regelbaren Widerstandes 16 die Amplitude der verstirkten Antennen-
energie gleich der Maximalamplitude des Rahmenkreises macht, so ergibt sich das

Lautstirkenbild 4d.



~ Polt man den Richtungssinn der verstirkten Antennenenergie entgegengesetzt zur
Rahmenkreisenergie dadurch, da man mit Hilfe des Schalters 11 die andere Rahmen-
seite (rosa) wihlt, dann ergibt-sich das Lautstarkenbild 4f.

Die Bilder 4d und 4f zeigen, daB durch Verwendung von Drehrahmen und ver- -
stirkter Hilfsantenne bei richtiger Einstellung des Widerstandes 16 (Verstirkungsregler)
nur ein Maximum und ein Minimum bei Rahmendrehung um 360° erscheint. Im Gegen-
satz hierzu steht das Auftreten zweier Maxima und Minima, wenn der Rahmen bei ab-
geschalteter Hilfsantenne gedreht wird (Bild 4b). AuBlerdem zeigen die Bilder 4d und 4f,
daB die Lage des Maximums und Minimums vom Richtungssinn (Phase) der aus der
Hilfsantenne iibertragenen Energie abhingt.

Bei der Seitenbestimmung wird nun der Peilrahmen um 90° in ein Empfangs-
maximum gedreht, was durch den Hilfsring H mit seiner Stiftmarke d erleichtert wird.
Dabei ergibt sich beim Umpolen des Schalters 11 von ,,blau’ auf ,,rosa® und umgekehrt
ein grofler Lautstirkenunterschied (laut-leise bzw. Maximum-Minimum). Die der ge-
ringeren Lautstirke entsprechende Stellung des Schalters (,,rosa* oder ,,blan*) deutet an
der gleichfarbigen Marke iiber der Peilskala die dem Sender zugekehrte Rahmenseite an.

Bild 4g gibt den zwangsldufigen Zusammenhang der bunten Marken b und ¢ auf dem
Peilscheibenhandrad vom Seilantrieb (Peil—E. II) und der schwarzen Punkimarke a mit
dem Peilrahmen R wieder. Bei dieser Antriebsart sind die Peilmarken gleichartig mit
dem Rahmen um die Achse m drehbar, wihrend die Peilskala P zum Flugzeug feststeht.
Die elektrische Wirkungsweise bei der Seitenbestimmung ist beim Seilantrieb die
gleiche wie beim dirckten Antrieb und sinngem#B auf die vorgenannte Seilantriehs-
mechanik zu iibertragen.



C. Einbausatz Peil — E. 1
(Bild 5).

. Das Standrohr mit Lagerbuchse, Fl. Nr. 27 764, Baumuster SrL. 1
dient als Fiihrung fiir das Drehrohr und in Verbindung mit der Kalottendurch-
fithrung zur Halterung der gesamten Rahmenanlage.

. Das Drehrohr mit oberem Lager, Fl. Nr. 27 761, Baumuster DrL. 1
dient zur Drebung des Peilrahmens und zum Schutz der Zuleitungen vom Rahmen-
ring zum Rahmenstedker.

. Der Abschluldedkel, Fl. Nr. 27 774 *
hat den Zweck, die Rahmenleitungen bei abgenommenem Peilrahmenring gegen
Witterungseinfliisse zu schiitzen.

. Die Kalottendurchfiihrung, Fl. Nr. 27 765, Baumuster KD. 1

besteht aus einer Kalottenkugel und zwei Kalottenschalen. Die Kalotte dient dazu,
auch bei gewolbten und schrigen Kabinendecken die Rahmenanlage senkrecht ein-
zubauen.

. Die Bremse mit Trommel, Fl. Nr. 27 766, Baumuster BT. 1,

die am unteren Ende des Standrohres befestigt wird, dient als unteres Lager fiir
das Drehrohr. Der Hauptzweck der Bremse ist, den dem Fahriwind ausgesetzten
Peilrahmenring in jeder Stellung sicher festzuhalten.

Ein im Gehduse der Bremstrommel untergebrachter Schleppanschlag begrenzt die
Rahmendrehung auf 360° + 40° und schiitzt die sich im Rahmenrohr drehenden
Zuleitungen. Das Bremsen des Rahmens erfolgt durch ein beledertes Stahlbremsband,
welches am festen Teil der Bremstrommel sitzt, durch Herumdrehen eines Hebels
zur Betitigung gelangt und sich fest an die Innenwinde der auf dem Drehrohr,
sitzenden Bremstrommel legt. Das Herumdrehen und Halten des Hebels in der
Bremsstellung bewirkt eine starke Spiralfeder.

Auf der AuBenseite des Gehiuses ist die Peilskala mit ihrer Peilmarke, zwei
farbigen Erkennungsmarken und einem Hilfsring angebracht.

. Der Bremsantrieb, Fl. Nr. 27 767, Baumuster BrA. 1

dient zur Losung der Bremse mittels eines Bowdenzuges.

. Das Handrad, Fl. Nr. 27 769, Baumuster H. 1
wird am unteren Ende des Drehrohres befestigt und dient zur Drehung des Peil-
rahmens.

. Das Tischlager, FI. Nr. 27 768, Baumuster TL. 1

wird nur in den Sonderfillen verwendet, in denen das Drehrohr durch einen Be-
dienungstisch durchgefithrt wird (Handrad unter dem Tisch). In diesem Fall dient
es als Fiithrung fiir das Drehrohr.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Das Kniestiids, F1. Nr. 27 762, Baumuster Ks. 1

stellt die Verbindung zwischen dem Drehrohr und dem Metallschlauch her Das Knie-
stiick ist am Drehrohr beweglich angebracht, damit beim Drehen des Rahmens die im
Drehrohr befindlichen Rahmenzuleitungen geschiitzt werden.

Der Metallschlauch, F1. Nr. 27 763, Baumuster Ms. 1
besteht aus Aluminium und ist fiir die betreffenden Flugzeugtypen zugeschnitten;
er schiitzt die Rahmenzuleitungen vom Kniestiick (Drehrohr) bis zum Rahmen-

anschluBstecker.

Der Rahmenstedker, F1. Nr. 27 688, Baumuster 27‘
ist ein fiinfpoliger, unverwechselbarer Spezialstecker. Der Rahmenstecker ist das
Kopplungsstiick zwischen der Rahmenanlage und dem Peilempfinger.

Der Hilfsantennenstedker, F1. Nr. 27 690, Baumuster 26
ist ein einpoliger Rastenstecker. Er hat den Zweck, die Verbindung zwischen der
Hilfsantenne und dem Peilempfinger herzustellen.

Der Halteklotz fiir den Rahmenstedker
ist vorgesehen, um dem Rahmenstecker einen festen Halt zu geben in den Fillen,
in denen der Peilempfanger aus dem Flugzeug herausgenommen ist.

Der Halteklotz fiir den Hilfsantennenstedker.
Der Zweck ist der gleiche wie vorstehend.

Der Halteklotz fiir den Batteriestecker. ‘
Dieser Stecker hat die Aufgabe, bei herausgenommenem Peilempfinger den Batterie-
stecker (von der Stromquelle) aufzunehmen.

Die Hilfsantennendurchfiihrung, F1. Nr. 27 743, Baumuster DJ. 3

dient zur Herstellung der Verbindung zwischen der Hilfsantenne und dem Peil-
empfinger (Hilfsantennenstecker). Die Durchfiilhrung besteht aus einer Gummihiille
(4 m Linge mit eingebautem Leitungsdraht). In der Mitte der gesamten Linge be-
findet sich ein Flansch fiir die Befestigung an der Wand des Flugzeugkorpers. Um
ein Brechen an der Durchfiihrungsstelle zu verhindern, ist die Gummihiille zu beiden
Seiten des Flansches konisch bis auf 22 mm (J verstirkt.

Die Rahmenzuleitungen (Leitungsfiihrung)

stellen die Verbindung her zwischen den Windungen des Peilrahmens und dem Peil-
empfinger. Die Leitungsfiilhrung besteht aus fiinf Gummiaderlitzen, die durch eine
Anzahl Distanzstiicke aus Holz im gleichen Abstand voneinander gehalten werden.
Die Leitungen verlaufen von einer Isolierplatte des Rahmentopfes (Peilrahmenring)
durch das Innere des Drehrohres, das daran anschlieBende Kniestiick und den
Metallschlauch und endigen am Rahmenstecker. Vier Leitungen stellen den Anschlufl
der Rahmenwicklungen und die fiinfte den Erdungsanschlufl (Masse) im Peil-
empfinger her.

Die Aufhﬁngetrﬁger, Fl. Nr. 28 022, Béumuster AT. 1
sind Haltearme, in die der Peilempfinger durch Gummiringe eingehingt wird.
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D. Einbausatz Peil — E. II
®ild 6).

. Das Standrohr mit Lagerbuchse, F1. Nr. 27 764, Baumuster SrL. 1

dient als Fithrung fiir das Drehrohr und in Verbindung mit der Kalottendurch-
filhrung zur Halterung der gesamten Rahmenanlage.

Das Drehrohr mit oberem Lager, FL. Nr. 27 761, Baumuster DrlL. 1
dient zur Drehung des Peilrahmens und zum Schutz der Zuleitungen vom Rahmen-
ring zum Rahmenstecker.

. Der Abschlufidedkel, F1. Nr. 27 774, Baumuster AbD. 1

hat den Zweck, die Rahmenleitungen bei abgenommenem Peilrahmenring gegen
Witterungseinfliisse zu schiitzen. '

Die Kalottendurchfiihrung, Fl. Nr. 27 765, Baumuster KD. 1

besteht aus einer Kalottenkugel und zwei Kalottenschalen. Die Kalotte dient dazu,
auch bei gewilbten und schrigen Kabinendecken die Rahmenanlage senkrecht ein-
zubauen.

Die Bremse mit Trommel, Fl. Nr. 27 766, Baumuster BT. 1

die am unteren Ende des Standrohres befestigt wird, dient als unteres Lager fiir das
Drehrohr. Der Hauptzweck der Bremse ist, den dem Fahrtwind ausgesetzten Peil-
rahmenring in jeder Stellung sicher festzuhalten.

Ein im Gehiuse der Bremstrommel untergebrachter Schleppanschlag begrenzt die
Rahmendrehung anf 360° + 40° und schiitzt die sich im Rahmenrohr drehenden
Zuleitungen. Das Bremsen des Rahmens erfolgt durch ein beledertes Stahlbrems-
band, welches am festen Teil der Bremstrommel sitzt, durch Herumdrehen eines
Hebels zur Betitigung gelangt und sich fest an die Innenwiinde der auf dem Drehrohr
sitzenden Bremstrommel legt. Das Herumdrehen und Halten des Hebels in der
Bremsstellung bewirkt eine starke Spiralfeder.

Auf der AuBenseite des Gehiuses ist die Peilskala mit ihrer Peilmarke, zwei
farbigen Erkennungsmarken und einem Hilfsring angebracht.

Der Bremsantrieb, FI. Nr. 27 767, Baumuster BrA. 1

dient zur Losung der Bremse mittels eines Bowdenzuges.

. Das Seilrad, Fl. Nr. 27 773, Baumuster SR. 1,
Ta.
7b.
Tec.

Die Fiihrungsrolle, F1. Nr. 27 772, Baumuster FR. 1,
Die Spannrolle, Fl. Nr. 27 771, Baumuster SpR. 1, und

Das Bronzeseil

dienen zur Ubertragung der Drehbewegung vom Handrad (siche Pos. 8) zum Dreh-
rohr des Peilrahmens. Das Seilrad wird am Drehrohr befestigt. Die Fithrungsrollen
dienen zur Fiihrung des Seilzuges. Die Spannrolle hat den Zweck, das Seil stets ge-
spannt zu halten und dadurch ein totgangfreies Drehen des Rahmens zu gewihrleisten.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. Das Handrad mit Peilscheibe und Seiltrommel, F1. Nr. 27 770, Baumuster H. 2

dient mit Hilfe des Seilzuges zur Drehung des Peilrahmens. An der Peilscheibe
(Peilskala) wird die Peilung abgelesen.

. Das Kniestiidk, FI. Nr. 27 762, Baumuster Ks. 1

stellt die Verbindung zwischen dem Drehrohr und dem Metallschlauch her. Das Knie-
stiick ist am Drehrohr beweglich angebracht, damit beim Drehen des Rahmens die
im Drehrohr befindlichen Rahmenzuleitungen geschiitzt werden.

Der Metallschlauch, Fl. Nr. 27 763, Baumuster Ms. 1

besteht aus Aluminium und ist fiir die betreffenden Flugzeugtypen zugeschnitten; er
schiitzt die Rahmenzuleitungen vom Khniestiick (Drehrohr) bis zum RahmenanschluB-
stecker.

Der Rahmenstecker, F1. Nr. 27 688, Baumuster 27
ist ein fiinfpoliger, unverwechselbarer Spezialstecker. Der Rahmenstecker ist das
Kopplungsstiick zwischen der Rahmenanlage und dem Peilempfinger.

Der Hilfsantennenstedker, Fl. Nr. 27 690, Baumuster 26 \
ist ein einpoliger Rastenstecker und wird mit 5 m Ziindkabel geliefert. Er hat den
Zweck, die Verbindung zwischen der Hilfsantenne und dem Peilempfinger herzustellen.

Der Halteklotz fiir den Rahmenstedker
ist vorgesehen, um dem Rahmenstecker einen festen Halt zu geben in den Fillen, in
denen der Peilempfinger aus dem Flugzeug herausgenommen ist.

Der Halteklptz fiir den Hilfsantennenstedker.
Der Zweck ist der gleiche wie vorstehend.

Der Halteklotz fiir den Batteriestedker.
Dieser Stecker hat die Aufgabe, bei herausgenommenem Peilempfinger den Batterie-
stecker (von der Stromquelle) aufzunehmen.

Die Hilfsantennendurchfiihrung, Fl. Nr. 27 740, Baumuster DJ. 1 :
dient zur Herstellung der Verbindung zwischen der Hilfsantenne und dem Peil-
empfinger (Hilfsantennenstecker). Die Durchfiihrung besteht aus einer Gummihiille
(4 m Linge mit eingebautem Leitungsdraht). In der Mitte der gesamten Linge be-
findet sich ein Flansch fiir die Befestigung an der Wand des Flugzeugksrpers. Um
ein Brechen an der Durdchfiithrungsstelle zu verhindern, ist die Gummihiille zu
beiden Seiten des Flansches konisch bis auf 22 mm (J verstirkt.

Die Rahmenzuleitungen (Leitungsfiihrung)

stellen die Verbindung her zwischen den Windungen des Peilrahmens und dem Peil-
empfinger. Die Leitungsfiilhrung besteht aus fiinf Gummiaderlitzen, die durch eine
Anzahl Distanzstiicke aus Holz im gleichen Abstand voneinander gehalten werden.
Die Leitungen verlaufen von einer Isolierplatte des Rahmentopfes (Peilrahmenring)
durch das Innere des Drehrohres, das daran anschlieBende Kniestiick und den
Metallschlauch und endigen am Rahmenstecker. Vier Leitungen stellen den AnschluB
der Rahmenwicklungen und die fiinfte den ErdungsanschluB (Masse) im Peilemp-
finger her.

Die Aufhéingetriger, FI. Nr. 28 022, Baumuster AT. 1

sind Haltearme, in die der Peilempfinger durch Gummiringe eingehiingt wird.

Das Handrad, Fl. Nr. 27 769, Baumuster H. 1
dient als Reserve fiir den Ausnahmefall, das aus besonderen Griinden der Seilantrieb
nicht benutzt werden kann oder soll. Das Handrad wird in diesem Fall am unteren

Ende des Drehrohres befestigt und dient zur direkten Drehung des Peilrahmens.
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E. Geriitesatz Peil — G. 1
(Bild 7).

1. Der Peilempfinger EP. 1, F1. Nr. 26 596 (Bild 8)
ist in einem stabilen Gehduse aus Leichtmetall eingebaut. Die Frontplatte ist nach
Abnehmen eines Schutzdeckels zuginglich. Auf der Frontplatte sind simtliche Be-
dienungsgriffe und Anschliisse angeordnet. Auf der oberen Seite des Peilempfingers
befindet sich eine Klappe, nach deren Offnen die Réhren des Empfingers eingesetzt
bzw. ausgewechselt werden konnen. » '

Auf der Frontplatte des Geriites sind folgende Bedienungsgriffe und Anschliisse
angeordnet (siehe Bild 8):

A. Rahmenanschlubuchsen, L. Audion-Riickkopplung,

B. BattericanschluBBstecker, M. Schalter ,,Peilung/Seite*,

C. HilfsantennenanschluB, N. Schalter ,,Batteriespannung —
D. Telephon-AnschluBBbuchsen, ‘ Aus — Ein*,

E. Abstimmung, k " 0. Lautstirkeregler,

F. Rahmenkreis-Nachstimmung, P. Hilfsantennen-Energieregler,
G. Abstimmskalentrommel, Q. Audion-Kondensatorabgleich,
H. Kopplung ,,Rahmen-Hilfsantenne®, R. Rahmen-Kondensatorabgleich,
J. Rahmen-Riickkopplung, S. Rahmen-Kondensatorabgleich,
K. Wellenbereich-Schalter, T. Kombiniertes Voltmeter.

Hinter der Frontplatte sind, von der Riickseite gesehen, oben von rechts nach
links auf gemeinsamer Achse angeordnet: der Rahmenkreiskondensator, die Skalen-
trommel, der Antrieb und der Audionkreiskondensator. Bei letzterem ist noch ein
kleiner Hilfskondensator und derjenige Teil des Wellenschalters, der den Audion-
kreis schaltet, angebaut. Oben in der Mitte sitzt das zum Priifen der Heiz- und
Anodenbatterie dienende Voltmeter und dahinter die drei Hilfsvariometer des
Rahmenkreises. Unter dem Voltmeter sind zwei Hilfskondensatoren des Rahmen-
kreises angeordnet. In der Mitte der Platte befinden sich rechts die Kopplung
,,Rahmen-Hilfsantenne*, daneben der ,,Rahmenkreis-Riickkopplungs-Kondensator®,
daneben der Wellenschalter fiir Rahmenkreis und Hilfsantenne, der mechanisch mit
dem Wellenschalterteil des Audionkreises gekuppelt ist. Links daneben sitzi, ge-
panzert im Kupfertopf, die Kopplung von der Hochfrequenzverstirkung zum
Audionkreis mit der drehbaren Audionriickkopplung. Unten rechts neben der Hilfs-
antennenbuchse und iiber den RahmenanschluBbuchsen ist der Parallelkondensator
zum Rahmenkreiskondensator sichtbar, daneben der Kippschalter ,,Peilung/Seite®,
daneben der Hauptschalter ,,Ein/Aus®, darunter der Regler fiir die Seitenbestimmung
und der Lautstarkenregler.

Fiir evtl. Priifungen und Instandsetzungen kann die Frontplatte mit den Be-
dienungsgriffen und eingebauten Teilen nach Losen der mit rotem Rand bezeichneten
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oberen, seitlichen und unteren Schrauben nach vorn aus dem Metallgehduse heraus-
genommen werden. Im Geriit selbst sind neun Rohren gleicher Type (RE 144)
auf einem gemeinsamen Rohrenbrett frei von Erschiitterungen angeordnet, von denen
eine zur Verstirkung der Hilfsantennenenergie bei der Seitenbestimmung dient,
wihrend die anderen acht die Verstirkung des Rahmenempfanges (4 HF—1 A—3 NF)
bewirken. Unter dem Réhrenbrett sind Drosselspulen, Kondensatoren und Hochohm-
widerstinde angeordnet.

Die Verbindung der Réhrenstromkreise mit den Stromkreisen des Empfangs-
gerites erfolgt durch flexible Leitungen, welche mit dem Rohrenbrett im ganzen
herausgenommen werden konnen. Die hinter der Frontplatte eingebauten Einzel-
teile werden bei herausgenommenem Rohrenbrett zuginglich, wenn das dazwischen-
liegende Schirmblech nach Lésen seiner Befestigungsschrauben nach oben heraus-
genommen wird.

. Der Peilrahmenring, Fl. Nr. 27 760, Baumuster PR. 1

besteht aus zwei in einen Leichtmetalltopf eingeschellten und gegen Drehung ge-
sicherten Rohrbiigeln, die einen Rohrring von 0,7 m mittlerem Durchmesser ergeben.
Die beiden Rohrhilften sind oben durch einen Luftspalt elektrisch voneinander
getrennt. Die Isolationsstelle ist durch ein eingelegtes Isolationsstiick und einen mit
Schellen und Sicherungen festgehaltenen Gummischlauch wetterfest und stabil iiber-
briickt. Im Innern des Rohrringes befindet sich, wasserdicht abgeschlossen, die aus
mehreren Windungen gummi-isolierter Litze bestehende Rahmenwicklung. Die vier
Enden der aus zwei gleichen Hilften bestehenden Rahmenwicklung sind im Rahmen-
topf an eine Isolierplatte gefithrt, mit A, B, C und D bezeichnet und mit Schraub-
anschliissen fiir die Rahmenzuleitungen versehen. Ein fiinfter Anschlul E dient zur
Erdung der drehbaren Rahmenteile. Simtliche Anschliisse sind nach Abschranuben des
Rahmentopfdeckels zuginglich. Der Rahmentopf wird mit vier starken Schraubbolzen
auf den Kopf des drehbaren Rahmenrohres unverwechselbar aufgesetzt. =

. Der Batteriestedcer mit Gummikabel und Kupplungshilfte LK VIII g, F1. Nr. 27 689
(Bild 9)

Die Stromquellen fiir die Lieferung des Heiz- und Anodenstromes der Réhren des
Peilempfingers sind als im Flugzeug vorhanden vorausgesetzt. Desgleichen sind die
Zuleitungen von den Stromquellen bis zum Platz des Peilempfingers fest verlegt
und an eine Kupplungshilfte LK VIIIf angeschlossen. Zur Weiterfilhrung der
Batterieleitungen zum Peilempfiinger dient die Kupplungshilfte LK VIII g mit dem
daran angeschlossenen Gummikabel mit Batteriestecker. '

.. Der Rahmenstedcer, F1. Nr. 27 688, Baumuster 27
ist ein Reservestecker fiir den im Absdinitt C, Pos. 11, aufgefiihrten Rahmenstecker.

. Der Batteriestedker, Fl. Nr. 27 689, Baumuster 28
ist ein Reservestecker fiir den vorstehend unter Pos. 3 aufgefiihrten Stecker.

. Der Hilfsantennenstedker, Fl. Nr. 27 690, Baumuster 26
ist ein Reservestecker fiir den im Abschnitt C, Pos. 12, aufgefiihrten Stecker.

. Die Hilfsantennendurchfiihrung, F1. Nr. 27 740 (Bild 9), Baumuster DJ. 1
dient als Reserve fiir die im Abschnitt C unter Pos. 16 aufgefithrte Durchfiihrung.

. Die Aufhiingestiicke (Haltestiicke), F1. Nr. 28 023, Baumuster ASt. 1
haben die Form eines Doppel-T-Profil. Die Haltestiicke werden in die an den Seiten-
winden des Peilempfingers vorhandenen Halteknopfe eingesetzt. In die vier Haken

14



10.
11.

12,

13.

14.

15.

der beiden Haltestiicke werden Gummiringe eingehingt, mit denen die Aufhingung
des Peilempfingers in den Haltearmen erfolgt.

Die Gummiringe )
dienen zur Aufhingung des Empfingers EP. 1 in den Aufhingetrigern AT. 1.

Die Empfangsrohren RE 144.

Die Schwammgummiauflagen
werden iiber die Rohren gelegt, um wihrend des Fluges ein Lockern der Réhren zu
verhindern.

Der Hakenschliissel
dient dazu, den Dichtungsring an der Kalottendurchfiihrung bei der Montage an-
zuziehen (siche Einbau). : A '

Die Mewi-Fettpresse

wird zum Einpressen von Fett in die Lager der Rahmenanlage verwendet (siche
Einbau). /

Die Segeltuchtasche .
dient zur Aufbewahrung der Beschreibungen, Peiltabellen und Abstimmkurven der
Peilanlage.

Der Transportkasten TK. 29, F1. Nr. 28 421
dient zur Aufbewahrung der vorstehend unter 1—14 aufgefiihrten Gegenstinde.
Ausfithrung: Holz mit grauem Farbanstrich; verschlieBbar; Ecken durch Beschlige
geschiitzt; versenkte Traggriffe. Uber die Anordnung der einzelnen Teile im
Transportkasten siehe Teil VI (Beladeplan).
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F. MaGe und Gewichte

Die Abmessungen und Gewichte der verschiedenen Einbauteile Peil — E. 1,
Peil — E. II und des Geritesatzes Peil — G. I sind in den nachfolgenden Bildern 10--10a

und 11 zusammengestellt:
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Beschreibung und Bedienungsvorschrift

der

Fl.-Bordpeilanlagen Muster Peil 1/Peil 2
Zweiter Teil

Bedienung

A. Kennzeichnung der Bedienungsgriffe
B. Klarmachen des Geriites
C. Peilen



A. Kennzeichnung der Bedienungsgrifie

Die einzelnen Handgriffe sind mit Farben und Nummern bezeichnet. Es bietet sich
so ein Weg zur iibersichtlichen Handhabung (Bild 18).

Die Griffe mit schwarzen Knopfen sind hiufig und die mit hellgrauen Knopfen
seltener zu bedienen. Die farbigen Marken und Ringe kennzeichnen die einzelnen
Arbeitsvorgiinge:

braun = Vorbereiten zum Peilen,
weil = Abstimmen,
gelb = Peilen,

blau/rosa = Seitenbestimmen.

Fiir das Vorbereiten: Braun:

Schalter ,,Ein/Aus®,

Voltmeter fiir Heiz- und Anodenspannung,
Lautstirkenregler,

Wellenbereichschalter,
Rahmenkreisriickkopplung.

ANl ol

Fiir das Abstimmen: WeiB:

1. Audionkreis-Riickkopplung,
2. Wellenabstimmung,
3. Rahmenkreis-Nachstimmung.

Fiir das Peilen: Gelb:

1. Schalter ,,Peilung/Seite®,
2. Kopplung Rahmen-Hilfsantenne.

Fiir das Peilen: Blau-Rot.

3. Hilfsantennen-Energieregler fiir die Seitenbestimmung.
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B. Klarmachen des Geriites

Vorgang
Einschalten

Batteriespannungen
kontrollieren

GroBBte Lautstirke
einstellen

Wellenbereich wihlen

Rahmenriickkopplung

einstellen

Audionrickkopplung
einstellen

Abstimmen

Betiitigung

»Braun 1% nach rechts kippen (,,Aus* ist mittlere
Stellung)

»Braun 2“ beobachten: Untere Teilung gibt Heizspan-
nung an: sie darf nicht unter 3,5 Volt betragen. Obere
Teilung zeigt nach Druck auf blauen Knopf Anoden-
spannung an: sie darf nicht unter 45 Volt liegen.

»Braun 3“ ganz nach rechts herumdrehen.

»Braun 4 entsprechend Peilwelle einstellen.

»Braun 5 vor den Einsatzpunkt der Schwingungen ein-
stellen (zu beachten ist dieses besonders hei Stufe I),
da sonst eine Frequenzverschiebung eintritt.

»Weil 1“ je nach Sendeart fiir tonende Sender vor
Schwingungseinsatz, fiir Telephonie- und ungeddmpfte
Sender hinter Schwingungseinsatz einstellen.

»Weil 2 nach Welleneichkurve oder Trommelskala ein-
stellen resp. Station suchen. Wenn erforderlich, Ab-
stimmung mittels ,,Weill 3“ verbessern.

Zur Beachtung:

Bei schwachen Sendern hoher Frequenz (Wellen-
bereich 1) ,Braun 5 auf kleinen Anfangswert
stellen, dann Hilfsantennen-Kopplung ,,Gelb 2* scharf
einstellen. Erst dann ,.Braun 5 vor den Einsatz.
punkt der Schwingungen stellen (Drehung mnach
rechts) und mit ,,Weil 3“ Rahmenkreisabstimmung
nachstellen.
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C. Peilen

Peilen, wenn die Seite, auf der der Sender liegt, bekannt ist.

Vorgang

Minimum suchen

Minimum schirfen

Peilung

Betitigung

»Gelb 1 auf gelbe Marke stellen, Rahmen in eines der
sich ergebenden Lautstirkenminima stellen.

Falls erforderlich, ,,Gelb 2% auf kleinste Horbarkeit.

Peilung an der schwarzen Punktmarke der Peilskala ab-

lesen (Bild 11).

Peilen, wenn die Seite, auf der der Sender liegt, nicht bekannt ist.

Veorgang

Seite bestimmen

Betiitigung

Zunichst wie oben, dann Nachstellmarke der Peilskala
unter Punktmarke stellen, hierauf Peilrahmen um
90° Grad drehen, so daB Nachstellmarke unter rote
oder blaue Festmarke zu stehen kommt. Dann
,»Gelb 1¢ abwechselnd auf ,,.Blau® und .,Rot“ stellen
und Lautstirkenunterschied beachten. Ist ein Laut-
starkenunterschied nicht eindeutig erkennbar, dann
Schalter ,,Gelb 1° in der Stellung der kleineren Laut-
stirke (,,Blau® oder ,Rot“) festhalten, den Regler
»Rot/Blau 3% so weit drehen, daB Hérbarkeit fast
oder giinzlich verschwindet, danach Schalter ,,Gelb 1%
abwedhselnd auf ,,Blau® und ,,Rot“ stellen. Die Kenn-
farbe der kleineren Lautstirke (beispielsweise ,,Rot*)
zeigt an der gleichfarbigen Festmarke der Peilskala
die Seite an, auf der der Sender liegt.

Niahere Einzelheiten iiber Auswertung von Peilungen
siche Sonderheft.

21




%) 2
@ ®

@ @
Jelclele

 Abb.18



Beschreibung und Bedienungsvorschrift

der

FL.-Bordpeilanlagen MuSter Peil 1/Peil 2
Dritter Teil

Einbau

A. Priifung des Peilplatzes.

B. Montage des Einbausatzes.

C. Einbau des Geritesatzes. ‘
D. Einstellung des Wellengleichlaufes.
E. Aufnahme der Funkbeschickung.



A. Priifung des Peilplatzes

Die Peilplatzpriifung ist erforderlich, soweit nicht durch frithere Einbauten auf
gleichartigen Flugzeugen bei gleichem Rahmenplatz und Rahmenhihe Erfahrungen iiber
die zu erwartenden Ablenkungsbetrige vorliegen. Die hochst zuldssigen Funk-
beschickungswerte bei der kleinsten Peilwelle sollen etwa 15% nicht iiberschreiten. Die
Priifung erfolgt wie die Aufnahme der Funkbeschickung mit Hilfe eines transportablen
Peilrahmens und mit dem Flugzeugpeilempfinger. Wichtig ist, daf} der Peilrahmen am
richtigen Platz und in richtiger Héhe aufgestellt wird und daB die Messung bei der
kleinsten Welle erfolgt. Zur rohen Orientierung geniigt es, mehrere Plitze fir eine
Peilrichtung (optisch 45° oder 135° oder 225° oder 315% zu vergleichen. Der gewihlte
giinstigste Platz sollte jedoch fiir alle Peilrichtungen vermessen werden. Ergeben sich
bei der Peilplatzpriifung mehrere brauchbare Rahmenplitze, dann wihle man denjenigen,
der die kiirzesten Verbindungsleitungen zum Peilempfinger ergibt. :

Auch die aero-dynamischen Eigenschaften des Peilrahmenplatzes miissen beachtet
werden. Je wirbelfreier der Fahrtwind ist, in dem der Rabhmenring sich befindet, um
so leichter und gleichmiBiger ist das Drehen des Rahmens beim Fliegen. Am besten
- sind diese Bedingungen vor oder weit hinter dem Propeller erfiillt.

Aero-dynamisch ist es fernerhin erwiinscht, den Rahmenring in allen Fillen so tief
wie moglich iiber Deck anzuordnen. Falls jedoch hierbei die Funkbeschickungswerte zu
groB werden, ist es zulissig, den Schaft oben herausragen zu lassen, jedoch nur bis zu
den Héhen, die in der nachfolgenden Tabelle angegeben sind: '

_Fiir Flugzeuge von einer maxi-

malen Fluggeschwindigkeit von 300 km/h 350 km/h 400 km/h

ist die hochst zuldssige iiber dem
Kalottenrand emporragende 1300 mm 850 mm 550 mm
unabgestiitzte  Standrohrlinge

Bei Luftfahrzeugen mit metallischer Verkleidung sind die vom Flugzeugkorper
aufgenommenen und riickgestrahlten Energiebetrige in der Regel gleichmiaflig. Bei
Flugzeugen mit Stoffbespannung und metallischem Rahmenwerk dagegen ist eine gleich-
maBige Riickstrahlung nur gewihrleistet, wenn alle Spanndrihte und #hnliches entweder
stindig voneinander gut isoliert oder miteinander gut und dauerhaft verbunden sind.

In der Nihe des fiir den Empfinger gewshlten Platzes und der Verbindungs-
leitungen nach dem Rahmen sollen Ziindkabelleitungen oder #hnliche Empfangsstor-
quellen nicht vorhanden sein.
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B. Montage des Einbausatzes

Die Peilrahmenanlage ist fiir alle vorkommenden Flugheanspruchungen dimen-
sioniert und von der DVL gepriift. Die Anlage ist in allen Teilen kriftig dimensioniert,
jedoch empfiehlt es sich, den Einbau von solchem Personal ausfilhren zu lassen, das
Erfahrungen in Leichtmetallbehandlung hat. Zu beachten ist hierbei, daB simtliche im
Freien liegenden Teile der Rahmenanlage (Rahmenring, Stand- und Drehrohr, Kalotte),
aus dem gegen Witterungseinfliisse und hohen Salzgehalt der Luft widerstandsfihigen
Leichtmetall Hydronalium bestehen. Dieses Material darf nicht in direkte Verbindung
mit Stahl- und Eisenteilen gebracht werden, weshalb simtliche Stahlbolzen und auf dem
Hydronalium aufliegenden Scheiben dieser Teile als auch die Befestigungsbolzen fiir die
Kalotte auf dem Flugzeugrumpf mit einer aufgebrachten Oberfliche aus Zink oder #hn-
lichem neutralem Metall iiberzogen sind. Auf diese MaBnahme ist auch bei Ersatz der
mitgelieferten Befestigungsbolzen und Scheiben durch neue entsprechende Riicksicht zu
nehmen.

Die gesamte Rahmenanlage wird mit dem feststehenden Standrohr in die Kugel-
kalotte eingespannt, die ihrerseits mit ihren beiden Kugelschalen auf dem Dach der
Kabine befestigt wird. (Gummiring nicht zwischen Kalottenschalen, sondern unter die
Kalotte!) Auf diese Weise ist bei groBer Festigkeit ein leichter und in allen Fillen
senkrechter Einbau an jeder Stelle, auch bei gewolbten und schrig verlaufenden Kabinen-
decken, maoglich.

Das Standrohr kann beim Einbau in die Kugelkalotte in beliebiger Héhe ein-
gesetzt, festgeschellt und gesichert werden. Im allgemeinen wird man das Standrohr 80
weit wie moglich einziehen, um den Fahrtwiderstand moglichst zu verringern. Jedoch
besteht in Sonderfillen auch die Méglichkeit, das Standrohr bis zu 1 m Linge iiber die
Kugelkalotte auszuschieben, damit eine unzulissig groBe, vom Flugzeugksrper und

seinen Aufbauten erzeugte Funkstrahlablenkung vermindert wird (sieche auch unter Ab.
schnitt A, Absatz 3).

Das Handrad und die Peilskala kénnen in der Kabine durch richtige Wahl der
Lingen von Drehrohr und Standschaft in die giinstigste Lage zu dem Bedienungsplatz
gebracht werden.

In Bild 12, Beispiel 1, sieht man einen Einban der Peilskala und des Handrads
direkt unter der Kabinendedke, eine Anordnung, die sich nur fiir die Bedienung im
Stehen eignet, wihrend im Beispiel 2 Peilskala und Handrad tiefer, aber beide noch iiber
dem Kartentisch, angebracht sind. Hierbei kann die Bedienung sowohl im Stehen als
auch im Sitzen erfolgen, wobei der Tisch fiir das Ausbreiten der Karten frei bleibt.

Beispiel 3 zeigt den bedienungsmiBig bequemsten Aufbau. Hier ist das Drehrohr
mittels eines kleinen Lagers durch die Tischplatte durchgefiihrt, das Handrad unter der
Tisehplatte und die Peilskala in Augenhéhe fiir Sitzbedienung angeordnet.
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Nach Fertigstellung der Einbauarbeiten von Peil — E. I bzw. Peil — E. II sind sdmt-
liche Muttern zu versplinten, Standrohr, Kugelkalotten, Handrad sowie Kniestiick zu
verbohren. Das Versplinten und Verbohren der unteren Bremsantriebshélfte am Dreh-
rohr erfolgt erst beim Einbau des Rahmenringes. g

Bemerkung: Beim Verbohren ist darauf zu achten, daB keine Bohrspine in das
Lager vom Bremsantrieb sowie in den Metallschutzschlauch hineinfallen.

Beim Verbohren schiitze man die vorhandenen Gewindelocher der Gufteile durch
Fithrung des Bohrers in einem mitgelieferten Einsatzrohr.

Nach beendetem Einbau und Verbohrung simtlicher Schellen iiberzeuge man sich
durch mehrfaches hartes Anschlagen des Handrades, daB eine gegenseitige Verschiebung
der miteinander verbundenen Teile durch eine derartige Beanspruchung nicht erfolgt.

Fiir das gelegentliche Schmieren der Lagerungen sind Staufferbuchsen vorgesehen.
Es ist darauf zu achten, daB die am oberen Ende des Standrohres befindliche Stauffer-
buchse stets vollkommen auf ihren festen Teil aufgeschraubt ist, da sie sonst die freie
Drehung des Rahmens verhindern wiirde und sich durch die Erschiitterungen losen
konnte. ‘

Zu jeder Rahmenanlage wird eine kleine Biichse Kitt mitgeliefert. Zu verkitten
sind die #uBeren Rahmenteile, die den evtl. Eintritt von Wasser in das Rahmeninnere
oder die Kalotte zur Folge haben kinnen, z. B. die Schellenschlitze am Rahmenring und
der Zwischenraum zwischen oberer und unterer Kalottenhilfte.

Nach vélligem AbschluB des Einbaues und erledigter Priifung werden der Rahmen-
schaft und alle iuBeren Rahmenteile mit der mitgelieferten marinegrauen Tokiolgrund-
farbe und dann mit Tokiollack gestrichen. Besonders ratsam ist ein mehrfacher Anstrich
der oberen Kalotte und der verkitteten Stellen. - k

Falls die Bremse nicht mit geniigend Kraft festhilt, so muBl festgestellt werden, ob
das Nachlassen durch zu geringe Zugkraft der Bremsfeder oder durch Eindringen von
Fett und O] zwischen Bremsbelag und Trommel hervorgerufen ist. Wirkungslose Federn
sind durch neue, stirkere zu ersetzen. Verschmierter Bremsbelag und Fett werden durch
Auswaschen der Bremstrommel mit Benzin entfernt.

Ist die Linge der Zuleitungen (vom Rahmenring bis zum Peilempfinger gemessen)

kiirzer als 4 m, dann wird die Rahmenwicklung direkt an den Peilempfinger ange-
schlossen (siehe erster Teil, Abschnitt D, Pos. 2).

Am giinstigsten ist die Hilfsantenneneinfiihrung unmittelbar links iiber oder neben
dem Empfinger vorzusehen. Ist dieses nicht moglich, so muB bei langer Hilfsantennen-
zuleitung diese auf Isolierstiitzen in etwa 60 mm Abstand von metallischen Winden ge-
fiihrt werden, damit die Kapazitit gegen Korper und die dadurch bedingten Verluste in
zulidssigen Grenzen bleiben. ' '

Als Hilfsantenne ist die besonders fiir diesen Zweck iiber dem Flugzeug nach den
Schwanz- oder Tragflichen verspannte Antenne zu benutzen. Diese Antenne erméglicht
das Peilen und Seitenbestimmen auch bei Not- und Zwischenlandungen und gibt unter
allen Umstinden den gleichen Charakter fiir die Seitenbestimmung.

Die Kapazitit der Hilfsantenne soll nicht kleiner als 70 cm, aber auch nicht gréBer
als 150 cm sein. MuBl eine groBere Antenne verwendet werden und ist deren Kraft zu
groB, so ist sie durch Vorschalten eines Verkiirzungskondensators zu vermindern. Ver-
kiirzte Antennen sind jedoch zur Ableitung statischer Ladungen mit einer Drosselspule
parallel zum Kondensator zu versehen.



Der groBte Hilfsantennenbedarf fiir Peilschirfe besteht bei kleinen Wellen und fiir
die Querabrichtung. Diese Punkte sind besonders zu priiffen. Man beachte auch bei
Flugzeugen mit fest verspannter Hilfsantenne, daB die erforderliche Antennenkraft am
Boden groBer ist, als beim Fliegen. Dieses ergibt sich dadurch, daB am Boden die .
Antennenhéhe iiber Boden maBgebend ist, wiihrend beim Fliegen mit der Antennenhshe
iiber Mitte Flugzeugkorper zu rechnen ist.

Nur fiir Rahmenanlage mit Seilantrieb (Peil — E. II):

Fiir Einbausatz Peil — E. II (Seilantrieb) gilt das vorher Gesagte ebenfalls. Zu be-
achten ist bei dieser Ausfiihrung noch folgendes:

Die Verlegung des Seilzuges ist auf kiirzestem Wege mit langen um wenige Ecken
gefiihrten Strecken zu verlegen. Viele kurze Strecken und Winkelziige sind zu vermeiden.
Fiir sichere und stabile Befestigung der Umlenkrollen und der Seilspannung ist besonders
zu sorgen. Auf langen Strecken ist die Verwendung von Doppelrollen auf gemeinsamer
Achse empfehlenswert.

Die Seilspannung muB besonders bei langen Seilziigen stark vorgespannt werden.
Der Einbau von Spannschléssern ist nicht statthaft, da hierdurch schwingende Massen
und ein Drall in das Seil gelangen, die ein Spiel der Ubertragung hervorrufen konnen.

Das Seil ist leicht einzufetten, dasselbe gilt auch fiir die Rillen des Seilrades und
der Seilscheibe.

Als Beispiel fiir das Drehmoment beim Seilantrieb wurden folgende Werte
festgelegt:

kg cm .- Totgang

1 25 + 0,5°

1 28 T 0,2° (siche Bild)
1 32 + 0,15° '

1 36 £ 0,15°

1 41 * 0,1°

1 45 + 0,1°

Bei einer Seillinge von etwa 4 m wurde 1'kg bei 28 cm + 0,2° als gegeben eingestellt.

45 41 36 322825
N

‘Ikg
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C. Einbau des Geriitesatzes Peil — G. |

Wihrend die Einbauteile (Einbausatz Peil — E.I) im Flugzeug fest eingebaut sind,
werden die Gerite (Geriitesatz Peil — G. 1) in einem Transportkasten mitgefiihrt und
bei Bedarf eingesetzt.

Der Einbau der Gerite erfolgt in nachstehender Reihenfolge:

Der AbschluBdeckel auf dem Drehrohr ist nach Losen der Muttern abzunehmen und
im Transportkasten TK. 29 an dem dafiir vorgesehenen Platz unterzubringen (bezeichnet

mit ,,Platz fiir AbschluBdeckel*).

Der Peilrahmenring besitzt unten einen sogenannten Rahmentopf. Vor dem Auf-
setzen des Rahmenringes auf das Drehrohr ist der Deckel des Rahmentopfes ab-
zuschrauben; der Rahmenring ist nunmehr auf das Lager des Drehrohres aufzusetzen;
dabei ist zu beachten, daB die aus dem Lager des Drehrohres herausgefiihrten fiinf
Leitungen mit Kabelschuhen nicht zwischen Rahmentopf und Lagerflansch eingeklemmt
werden. Alsdann ist mit den bei Abnahme des AbschluBdeckels freigewordenen Muttern
der Peilrahmen auf dem Lager des Drehrohres festzuschrauben. Die Muttern sind durch
Splinte zu sichern. Achtung: Von den vier Bolzen des Rahmens ist ein Bolzen stirker;
dieser starke Bolzen ist in das groBere der vier Locher des Drehrohrlagers einzusetzen.
Die aus dem Drehrohr herausgefiihrten Leitungen sind mit Kabelschuhen versehen. Jede
Leitung ist durch ein Schild mit einem Buchstaben (A, B, C, D, E) gekennzeichnet. Im
Rahmentopf des Peilrahmens sind fiinf AnschluBklemmen mit den Buchstaben A, B, C,
D, E vorhanden. Jede Leitung ist an die zugehorige AnschluBklemme anzuschlieBen
(also A an A; B an B usw.). Nach Anschlul der fiinf Leitungen ist der Deckel des

Rahmentopfes wieder aufzusetzen, festzuschrauben und die Schrauben durch die vor-
handenen Splinte zu sichern.

Der Peilempfinger und die Haltestiicke sind aus dem Transportkasten heraus-
zunehmen. Von den im Transportkasten enthaltenen 14 Empfangsréhren sind 9 Stiick
herauszunehmen und in die Réhrenfassungen des Peilempfingers einzusetzen (hierzu
Klappe auf der Oberseite des Peilempfingers offnen!). Aus der Segeltuchtasche des
Transportkastens sind die beiden Schwammgummiauflagen zu entnehmen und auf die
eingesetzten Rohren zu legen. Danach ist der Deckel des Peilempfingers zu schlieBen.

Die Haltestiicke sind mit den Schlitzlochern in die an den Seitenwinden des Peil-
empfingers vorhandenen Knopfe einzusetzen. In je zwei Haken der Haltestiicke
ist ein Gummiring einzuhingen (zwei Gummiringe an jedem Haltestiick). Der Peil-
empfinger ist mit den Gummiringen in die im Flugzeug angebrachten beiden Halte-
arme (Aufhingetriger) einzuhingen. Jeder Aufhiingetriger hat vier Haken (je zwel
oben und unten). Der eine Gummiring, der im Haltestiick oben (nach der oberen Seite
des Peilempfingers zu!) eingehiingt ist, ist in die beiden oberen Haken des Aufhinge-
trigers einzuhingen; der untere Ring an den Haltestiicken in die beiden unteren Haken
der Aufhingetriger. - - ;
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Der Batteriestecker Baumuster 28 mit Gummikabel und Kupplungshilfte LK VIII g
ist aus dem Transportkasten zu entnehmen. Von der Kupplungshilfte LK VIII g ist die
Schutzkappe nach Drehen des Verrieglungsgriffes abzunehmen; danach ist die Kupplungs-
hilfte LK VIIl g auf die im Flugzeug fest angebrachte Kupplungshilfte LK VIII f auf-
zusetzen und zu verriegeln. Die abgenommene Schutzkappe ist in den Transportkasten an
ihre urspriingliche Stelle zuriickzulegen und durch die vorhandenen Vorreiber festzu-
klemmen. Der Batteriestecker Baumuster 28 ist auf die Steckerleiste des Peilempfiingers
(rechts unten) aufzustecken.

Der im Flugzeug eingebaute Rahmenstecker Baumuster 27 ist aus dem Halteklotz
herauszunehmen und in die Buchsenleiste des Peilempfingers (links unten) einzustecken.

Der Hilfsantennenstecker Baumuster 26 ist aus dem Halteklotz herauszunehmen und
in die Buchse des Peilempfingers (links oberhalb des Rahmensteckers) einzustedken.

Aus der Segeltuchtasche im Transportkasten sind die Beschreibungen, Tabellen und
Kurven (im Spanndeckel) zu entnehmen und auf den Peilplatz im Flugzeug zu legen.
~ Der Transportkasten ist nunmehr zu schlieBen und an den Aufbewahrungsplatz
zuriickzubringen.

Bemerkung: Nur fiir den erstmaligen Einbau durch Spezialpersonal:

Beim Ausrichten des Rahmens und richtiger Seite muB das D.V.L.-Zeichen am
Rahmentopf an Backbordseite und 90° unter Null-Marke liegen. (Richtung des Peil-
rahmens zur Flugzeuglingsachse.) :

Beim richtigen Einbau des Rahmenringes und richtiger Polung der AnschluBleitungen
muf} die Seitenbestimmung richtig (Minimum auf richtiger Seite) liegen, denn Rahmen
und Empfinger werden auf dem Priifstand unter den gleichen Bedingungen auf richtige
Seitenbestimmung gepriift.

Sollte trotzdem die Probe nach dem Einbau eine falsche Seitenerkennung zeigen und
ist keine Leitung verpolt, so ist das Vorgenannte nicht beachtet worden. Der Schlepp-
anschlag muB stets bei etwa 150° und 210° anschlagen, so daB der Rahmen von Stellung 0°
aus sich in beiden Richtungen gleich weit herumdrehen liBt. Bei Stellung 0° muB der
Rahmen also genau quer zur Flugzeug-Lingsachse stehen, die Schellenbolzen der Rahmen-
ringrohre und der Schlauchschellen am Rahmenring miissen hierbei nach hinten zeigen,
so daB die glatte Vorderfliche des Rahmens in Flugrichtung liegt.

"Erst wenn alles dies gewihrleistet ist, diirfen die Schellen des die Skala tragenden
Drehteiles der Bremstrommel endgiiltig verbohrt werden (Drehrohr nicht durchbohren).
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~ D. Einstellung des Wellengleichlanfes

Vorbemerkung: Die Einstellung des Wellengleichlaufes wird beim erstmaligen Ein-
bau der Anlage durch besonderes Spezialpersonal vorgenommen.

Bei den folgenden Einbauten der Gerite wird der Wellengleichlauf nicht eingestellt,
sofern der gleiche Peilempfinger (gleiche Nummer (!) des Gerites) verwendet wird, der
bei den ersten Einbauten eingesetzt war. Wird ein Peilempfinger mit einer anderen
Geritenummer eingesetzt, dann muB der Wellengleichlauf neu eingestellt werden!

Fiir die Einstellung des Gleichlaufes sind am Peilempfinger entsprechend den drei
Wellenbereichen drei Abgleichkondensatoren sowie drei Variometer vorgesehen. Die
Abgleichkondensatoren sind von vorne durch Offnungen der Frontplatte mittels eines
isolierten, zu jedem Empfinger mitgelieferten Spezialschraubenziehers einstellbar. Thr
Nullwert entspricht der Stellung des Schraubenzieherschlitzes auf 0-—0. Der Kondensator
fiir den ersten Bereich befindet sich unter dem Griff gelb 2, derjenige fiir den zweiten
Bereich links unter dem Voltmeter, und derjenige fiir den dritten Bereich rechts unter
dem Voltmeter. ‘

Die drei Variometer sind von oben nach Entfernen der durch vier Schrauben auf
dem Kasten gehaltenen VerschluBplatte zuginglich. Die beweglichen Spulen der Vario-
meter lassen sich nach Losen der Halteschraube auf einer Briicke verschieben. Kleinste
Selbstinduktionen des Variometers erhilt man, wenn die beiden Spulen sich dicht gegen-
iiberstehen. Das Variometer fiir den ersten Bereich liegt hinten, dasjenige fiir den
zweiten Bereich in der Mitte und dasjenige fiir den dritten Bereich vorn.

Man beginnt die Einstellung des Gleichlaufes im ersten Bereich, und zwar bei der
kleinsten Welle z. B. 750 kHz. Hierzu ist, falls kein auf dieser Welle arbeitender Sender
zur Verfiigung steht, ein Summer-Wellenmesser erforderlich. Der Audionkreis wird nach
diesem Wellenmesser oder nach der Eichkurve auf 750 kHz abgestimmt. Der Wellen-
messer wird einige Meter vom Peilrahmen entfernt aufgestellt und der Peilempfinger
mittels der Rahmenkorrektion (weiB 3) nachgestimmt. Zeigt es sich, da die Rahmen-
korrektion (weiB 3) hierbei um mehr als 2° aus ihrer Mittelstellung verstellt werden
muB, so ist der Rahmenkreis abzugleichen. Dieses erfolgt, indem man die Audion-
abstimmung bestehen 1iBt, die Rahmenkorrektion in Mittelstellung bringt und nun mit
dem isolierten Schraubenzicher den Abgleichkondensator fiir den betreffenden Bereich
vorsichtig so lange variiert, bis im Rahmenkreis Abstimmung erzielt ist. Hiernach wird
der Wellenmesser auf 500 kHz eingestellt und der Audionkreis wie vorher auf diese
' Welle abgestimmt. Bei der Nachstimmung der Rahmenkorrektion wird sich jetzt zeigen,
ob der Gleichlauf fiir diesen Bereich erreidit ist oder nicht. Erfordert die Rahmen-
nachstimmung eine Verstellung der Rahmenkorrektion um weniger als 2% aus der Mittel-
lage heraus, so kann der Gleichlauf als hinreichend angesehen werden. Ist die erforder-
liche Korrektion jedoch gréBer, so muB das Variometer fiir den ersten Bereich verstellt
werden, und zwar: ) '
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Liegt die erforderliche Korrektion iiber der Mittellage, so muBl das Abgleich-
variometer in seiner Selbstinduktion verringert werden. Liegt die Korrektion unter ihrer
Mittellage, so mull das zugehorige Abgleichvariometer in seiner Selbstinduktion ver-
groBert werden, d. h. die Spulen sind weiter auseinanderzuschieben. Hiernach ist die Ab-
stimmung der 750-kHz-Welle nochmals nachzupriifen und erforderlichenfalls der Ab-
gleichkondensator zu verkleinern. Ist der Gleichlauf fiir den ersten Bereich anf diese
Weise erzielt worden, so empfiehlt es sich, noch eine kurze Nachpriifung fiir eine mittlere
Welle, z. B. 600 kHz vorzunehmen und sich zu vergewissern, ob hierbei die erforderliche
Rahmenkorrektion auch innerhalb * 2° bleibt.

Als nichstes wird, wie vorhin beschrieben, der Gleichlauf fiir den Bereich II ein-
gestellt, wobei man vorteilhafterweise die Wellen 430 kHz und 315 kHz verwendet.
Hierauf erfolgt dann auch die Einstellung des Gleichlaufs fiir den Bereich III (Welle
315 kHz und 180 kHz) in gleicher Weise.

Der Wellengleichlauf ist erreicht, wenn die Wellenvariation des Rahmenkreises in
allen Bereichen mit derjenigen des geeichten Audionkreises iibereinstimmt.

Bemerkung: Es ist darauf zu achten, dal die Einstellung des Gleichlanfes nach
Moglichkeit nur einmalig aufgenommen wird. Sollte sich aus irgendwelchen Griinden
dieses nicht durchfiihren lassen, so ist noch folgendes zu beriicksichtigen:

Bei den Abgleichkondensatoren ist dann so zu verfahren, daB vor der Drehung des
Rotors dieser durch Druck des Schraubenziehers gegen die Spiralfeder etwas von der
Glimmerscheibe abzuheben ist.
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E. Aufnahme der Funkbeschickung

Vorbemerkung: Die Aufnahme der Funkbeschickung erfolgt beim erstmaligen Ein-
.bau der Anlage durch besonderes Spezialpersonal. Die aufgenommenen Funkbeschickungs-
werte werden in einer Kurve niedergelegt. Die aufgenommenen FB-Kurven miissen stets
im Flugzeug verbleiben, weil sie bei der Bedienung der Peilanlage unbedingt gebraucht
werden!

Der in ein Flugzeug eingebaute Peiler ist an sich nicht ohne weiteres verwendungs-
fihig, denn der ankommende Peilstrahl eines Senders wird durch die Metallmassen des
Flugzeuges und seiner Aufbauten abgelenkt. Diese Bordablenkungen f, die gentligend
bekannt und erforscht sind (,,Der Funkpeiler in der Bordpraxis“ ein Handbuch fiir Nau-
tiker, Verlag Debeg-Telefunken), miissen nach dem Einbau durch den Vergleich der
optischen Bordseitenpeilung p mit der rohen, an der Funkpeilskala abgelesenen Peilung q
fiir alle Richtungen nach der Formel f = p — q ermittelt werden. Fiir die Aufnahme
sind die in Bild 13 und 14 dargestellten Vordrucke B und D geeignet. In Bild 15 sind
" die FB-Kurven eines Flugzeuges fiir die Frequenzen 725, 300 und 210,4 kHz und einer
mittleren Frequenz zwischen 210,4 und 725 kHz angegeben. Die aus diesen Kurven nach
dem im Bild 16 dargestellten Vordruck errechneten Beiwerte sind: ;

Frequenz f 0 0 0 0 0
in kHz A B ¢ D B
725 — 2,42 — 04 — 0,05 + 6,32 + 1,17
300 — 0,47 + 0,2 — 0,65 + 5,67 + 0,72
210,4 — 0,45 — 0,75 — 0,25 + 6,12 + 0,7
210,4/725 —13 — 0,05 — 0,25 + 6,3 + 1,05

Es wird nur die mittlere FB-Kurve an Bord geliefert, da erfahrungsgemiB der D-Wert
zwischen der hochsten und niedrigsten Welle unter £ 0,59 liegt.

Die Beiwerte zeigen eine Frequenzabhiingigkeit mit einem Maximum bei der Welle
1450 m, die fiir jeden Flugzeugtyp und Rahmenplatz eine andere ist und durch Aufnahme
der Funkbeschickung bei den wichtigsten Wellen ermittelt werden muB. Da die Aufnahme
der Funkbeschickung fiir ein in der Luft befindliches Flugzeug erhebliche Schwierigkeiten
bereiten wiirde, muB sie auf dem Erdboden erfolgen. Das Flugzeug wird zu diesem
Zweck auf eine holzerne Drehscheibe, wie sie fiir die KompaB-Kompensation Verwendung
findet, in Fluglage aufgebockt. Bei Seeflugzeugen ist noch eine zweite Aufnahme der
Funkbeschidkung, auf dem Wasser schwimmend, erforderlich, denn die Bordablenkungen
werden durch die Verbindung mit dem leitenden Wasser verindert, wihrend die Funk-
beschickungswerte auf dem Erdboden und in der Luft meist gleichen Verlauf und
Wert haben.

33



Die Aufnahme der Funkbeschickung kann nach einem fernen Sender oder nach einem
in Sicht aufgestellten Hilfssender erfolgen. Besonders im letzten Fall achte man darauf,
daBl der Sender eine vollig symmetrische T-Antenne besitzt, mehr als 200 m entfernt
von Freileitungen steht und die direkte Strahlung der Sendekreise und Batterieleitungen
durch Einbau in ein Metallgehiuse geniigend abgeschirmt ist. Es ist anzuraten, den Ab-
stand vom Hilfssender bis zum Peilplatz etwa dreimal groBer als die Peilwelle (mindestens
2 km) zu wihlen. In jedem Fall ist es ratsam, evil. értliche Funkstrahlablenkungen am
Peilplatz fiir die gewihlten Peilwellen mit einem Peiler allein vor dem Aufbau des Flug-
zeuges zu ermitteln. Hierdurch werden fehlerhafte Aufnahmen vermieden. Bei Auf-
nahmen der Funkbeschickung nach fernen Sendern wird zweckmiBig ein optisches Hilfs-
ziel in die vorher gepeilte Richtung des Senders gestellt, nach dem dann bei der Funk.
beschickung die optischen Peilungen gemacht werden koénnen.

-Die ermittelten Funkbeschickungen werden in ein Formular (Bild 17) eingetragen:
Die Summe aus der rohen, am Funkpeiler abgelesenen Funkpeilung q und der dazu-
gehorigen Funkbeschickung f gibt dann in jedem Falle die richtige Bordseitenpeilung p
nach der Formel q + f = p.
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Abb. 12




Vordruck Anloge - -
- Aufnahme der funkbeschickung

welle:* welle: | wele: Helle:
L) got | funh- | k-1 gop | Luph=| funk-\" gor | fumk- | furk=1 gop | Fuh= k-

LAv vl e B A e A A A A A

* Jnfolge geringer ﬁeqyeﬂgqéﬁdhy;‘qie/f von Luftfakrzeugen auf /ingeren Wellen als 7000 m /st es
erfatrungsgemdll Zweckmal3ig aie funkbeschickuny Fir dhe Wellen : 450600; 7000 7600 aufzunehmen.

Autnatme - Ver/merk
Aufratmeort” | Senderort 7 | Serdeart | Sendleeneryie| Rilentermung |5/05 88 e
| %
; , /4
? Ant/. /'{/ | A7

Y Bei Aufnatme der Funkbeschickung muls aas flygzeqg mindestens 300 me von Haller e/ekir
Lerfungen und anaeren Rickstraflern entfernt senm. | |

|2 Jst der Senater vom flygzedq aus micht sichtdar; so kann e Fichiung zum Sender dureh eimen

Lrsatzpunkt am Horizont fesigesiellt weraen, /alls aus flugzeyq auf aer Stele gearefit wird wnd

der Lrsarzpunkr eimmwanafrer mitels emer Aarte fesigeleqt werden kann. Name:

[ D Stett ber der FB Aufrabme die Fatumenachse micht lofrech So ergibt sre
. unkontrollierbare feller Abb.13
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(Ort): ’ Anlage ... ..
| VordrUCk E (021 (V]| TOR e OSSOSO 19...

Berechnung der Funkbeschickungsbeiwerte
fir den Funkpeiler mit angendherter Genavigkeit

Formeln:
fFO+f90+4F180+ F270 f90 — £ 270 fO0—¥£180
A= ; 7)p =010 3¢ =T
F+5—F135+f225—f315 f0—f90+4-f180—F270 in2D
4 D= + 5)E= + 6) sink = ==
4 4 2
Rechenformular
Bem.: Wo bei F.5.P. auf Grund der obigen Formeln ein Minuszeichen in Klammern steht, ist das Vorzeichen von f umzukehren
A-Spalte B-Spalte C-Spalte D-Spalte E-Spalte
Unbesch. Funk- Unbesch. Funk- Unbesch. Funk- Unbesch. Funk- Unbesch. Funk-
F.S.P. beschickung F.S.P. beschickung F.S.P. beschickung F.S.P. beschickung F.S.P. beschickung
{q) (f) (q) (f) {q) (f) (q) (f) (q) (f)
o o % o o o o -] o o o
0 90 0 45 0
90 270 (—) 180 {—) 135 (—) 90 (—)
180 2B = 2C= 225 180

270 = C= 35 (—) 270 (—)
+ Summe = K-Spalte **) + Summe = + Summe =
— Summe = 1gsinD= ~ Summe == — Summe =

' X 2
4A= 4D = 4E=
A= = D= E=—=
—lg2= 0.30103
1gsinK=
K=

*) Die f-Werte sind der fertig gezeichneten f-Kurve aus dem Vordruck (Abb. 14) zu entnehmen.

Prinzipielle Darstellung des
+ Kurvenverlaufes
A B c D E % Welle ..o
xsing xcosq Xxsin2q Xxcos2q xsindq
-0+ —0+ —0+ —0+ —0+ —0+
¢ ¢ ° Y °/ 9 Bemerkungen:
j ) 154 225
904 | 904 90 90 90 6.5 '
< 135 112,5 '
1804 | 180+ -180 -180 180 1573
25 2025
270+ L270 Y270 70 (}2r0 247.5
< 315 292,5
0- -0 04 -0 o—\ 33,5
Konstant  halbkreisig viertelkreisig achtelkreisig

Berechnet (Name):

*) Nur von Nautikern zu berechnen.

Abb. 16



Formular DL Anlage:
, F .
unk-Peil-Tabelle
Luftfohrzevg: Ort: Datum: ...
1 2*) | 1 2%)
besserte schickong Watre | Ware | ome e liag| Wahre | Wobre | Funiee | Urver
Fs.p.| ¢ | RSP ]QFESP # | rs.p. || Escp. | () | FSP|FSP ) | F.S.P.
0 0 180 180
5 5 185 185
10 10 190 190
15 15 195 195
20 20 it 200 200
25 25 205 205
30 30 210 210
35 35 ! 215 215
40 40 220 220
45 45 ‘ 225 225
50 50 230 230
55 55 235 235
60 60 240 240
65 65 245 245
70 70 250 250
75 75 | 255 255
80 80 | 260 260
85 85 265 265
90 90 270 270
95 95 ‘ 275 275
100 | 100 280 280
105 - 105 - . 285 285
10 110 1290 290
115 115 | 295 295
120 120 300 300
125 125 305 305 i
130 | 130 310 310
135 135 . 315 315
140 140 | 320 320
145 145 325 325
150 150 | 330 330
155 155 1 335 335
160 160 340 340
165 1 165 )l 345 345
170 170 ‘ [ 350 350
175 175 | 355 355
*) vom Flugzeug auszufillen Aufnahme-Vermerk
Peil-Ort Sende-Ort Sende-Art Peilentfernung FB.-Aufnahmen von
Elektr. Peilung
Wind Wetter Etvﬁ:;g;%::g'?gf Mech. A-Wert | Optische Peilung
Abb. 17




Beschreibung und Bedienungsvorschrift

der

Fl.-Bordpeilanlagen Muster Peil 1/Peil 2
- Vierter Teil

Stérungen und ihre Beseitigung



Stérungen

Nachfolgend sind Storungsmoglichkeiten zusammengestellt und die Ursachen und
Mittel zu ihrer Beseitigung angegeben: ’

Stérung

Ursache

Beseitigung

1. BeinlEinschalten

a) Alle
nicht.

Réhren gliilhen

b) Eine Rohre gliiht
nicht.

¢) Obwohl alle -Rghren
gliihen, besteht kein
Empfang.

d) Der Empfang ist auf-
fallend schwach.

Der Hauptschalter (braunl)
ist nicht eingeschaltet.

Der Heizakkumulator ist
entladen.

Der Gliihfaden ist durch-

gebrannt.

Die Anodenbatterie ist
defekt.

Anodenbatterie ist ver-
braucht.

Einschalten.

Aufladen, falls erforder-
lich, Siure oder Wasser
nachfiillen.

Neue Rohre einsetzen.

Batteriefehler  beseitigen
oder neue Batterie ein-
setzen.

Neue Batterie einsetzen.

2. Beim Empfang ténender

Sender

a) Der Sender ist micht
zu horen.

b) Der Sender ist
schwach, aber im
Originalton hérbar.

¢) Der Sender ist
schwach, aber mit
" verzerrtem Ton zu
horen.

Der Rahmen steht im
Minimum.

Die Abstimmung ist
schlecht.

Die Hochfrequenzrohren
schwingen.

Wie vorher.

Die Isolation der Rahmen-
wicklung hat durch
. starke Feuchtigkeit ge-

litten.

[ ]
Eine der beiden “oder
beide Riickkopplungen

(weiB 1) und (braun 5)

sind zu fest.

Rahmen um 90° drehen.

Griffe (braun 3) und
(weiB 2) aunf groBte
Hérbarkeit einstellen.

Griff (braun 5) vor die

Schwinggrenze stellen.

Wie vorher.

Die Ursache des Eindrin-
gens der Feuchtigkeit in
die Rahmenwicklung ist
zu ermitteln und zu be-
seitigen.

Der Rahmen ist in einem
warmen Raum zu
trocknen.

Rahmen- und Audionriick-
kopplung auf Punkt vor
Einsetzen der Schwin-
gungen stellen.

Die Riickkopplungen sollen einsetzen im Rahmenkreis bei 10—40° am Anfang,
bei 20—30° am Ende der Wellenbereiche. Im Audionkreis bei 10—25° am Anfang,
bei 15—40° am Ende der Bereiche. Trifft dies nicht zu, dann ist eine Rohre oder
der Empfinger nicht in Ordnung. Verbrauchte Rohren sind durch neue zu ersetzen.
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Storung

Ursache

Beseitigung

d) Statt des Empfanges
ist ein starkes Selbst-
tonen im Empfinger
zu héren, dessen Ton-
hohe sich bei Ande-
rung der Abstimmung
nicht dndert.

Die Audionriickkopplung
(weil 1) ist zu fest.

Audionriickkopplung  auf
Punkt vor Einsetzen der
Schwingungen stellen.

3. Beim E

mpfang ungeddmpfter Sender

a) wie vorher a.
b) wie vorher b.

¢) Der Sender ist nicht
zu horen.

d) Der Sender ist zu
schwach zu horen.

e) Neben dem Empfang
ist starkes Tonen zu
horen, dessen Ton-
héhe sich mit der
Rahmennachstellung
(weil 3) dndert.

Die Audionriickkopplung
ist zu lose.

Die Audionabstimmung ist

falsch.

Der Rahmenkreis ist nicht
richtig nachgestimmtund
riickgekoppelt.

Ein Gliihfaden ist durch-
gebrannt.

Die Rahmenriickkopplung
{braun 5) steht auf
Schwingungserzeugung.

Fester einstellen.

Griff (weiBl 2) auf giin-
stigsten Schwebungston
stellen.

Griff (weil 3) und
(braun 5) auf groBte
Horbarkeit stellen.

Neue Rohre einsetzen.
Griff (braun 5) auf Punkt

vor der Schwingungs-
erzeugung stellen.

4. Beim Peilen

a) Das Minimum ist zu
breit.

Die Abstimmungen wund
Riickkopplungen  sind
nicht geniigend sorg-

filtig eingestellt.

Der Sender ist schwach
oder weit entfernt.

Die Wellenlinge des ge-
peilten Senders ist fiir
die Tageszeit ungeeig-
net, und zwar zu klein.

Bei einer Rahmenstellung
dicht neben dem Peil-
minimum sind die Griffe
(braun 3, brauns, weil3 1,
weill 3) auf grofte Hor-
barkeit zu stellen.

Die Mitte des Minimum-
sektors ist als Peilung
abzulesen, oder es ist ein
anderer Peilsender zu
wihlen. ‘

Sender mit lingerer Welle
wihlen.
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Storung Ursache Beseitigung
b) Das Minimum ist un- | Der Rahmen und die Kopp- | Rahmen und Kopplung
scharf. lung (gelb 2) stehen (zelb 2) sorgfiltig auf
nicht genau im Mini- kleinste Horbarkeit ein-
mum. stellen. ‘

¢) Das Minimum
wandert.

d) Die Peilungen weisen
groBBe Fehler auf.

Die Schleppantenne ist
eingeschaltet.

Das Flugzeug dndert stin-
dig den Kurs.

Der Peilstrahl wandert in-
folge von Abstimmungs-
inderungen der Bord-

funkstelle (bei GroB3flug-

zeugen).

Der Peilstrahl wandert in-
folge Nachteffeki.

Die Schleppantenne ist an-
geschaltet oder der Zu-
stand des Flugzeuges
und seiner Aufbauten
ist gegeniiber dem bei
der Aufnahme der Funk-
beschickung verindert.

Schleppantenne abschalten
(isolieren) od. einholen.

Das Flugzeug ist wihrend
der Peilung auf stetem
Kurz zu halten.

Bordfunkstelle abschalten,
Antennen isolieren oder
einholen.

Wihrend der Didmmerung
ist die Peilung nach t6-
neriden Sendern mit lan-
geren Wellen zu bevor-
zugen. Die Beobach-
tungen sollen einige Zeit
durchgefiihrt  werden,
und das Mittel ist als
Peilung anzusetzen.

Schleppantenne abschalten
oder einholen bzw. neue

Funkbeschickung auf-

nehmen.

Beim Seitenbestimmen

Der Schalter (gelb 1) er-
gibt beim Wechseln
keine gentigenden Hor-
barkeitsunterschiede.

Der Rahmen steht nicht
genau auf 90° zum Peil-
minimum, da z. B. wih-
rend der Messung der
Kurs gedindert wurde.

Die Stellung des Griffes
(blau/rosa 3) ist nicht
giinstig gewihlt.

Das Flugzeug ist auch wih-
rend der Seitenbestim-
mung auf stetem Kurs
zu halten und der Rah-
men genau auf 90° zum
Peilminimum zu stellen.

Griff (blau/rosa 3) auf
groBten Horbarkeits-
unterschied einstellen.
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Beschreibung und Bedienungsvorschrift

der

Fl.-Bordpeilanlagen Muster Peil 1/Peil 2
| Fiinfter Teil |

- Wartung und Instandsetzung



Wartung und Instandsetzung

Zur Erhaltung einer guten Betriebsfihigkeit der Peilanlage sind alle Einzelteile von
Zeit zu Zeit zu prifen.

Verbrauchte Réhren sind rechtzeitig durch neue zu ersetzen.

Alle Lagerungen der Rahmenanlage sind durch Einpressen von Fett, das gegen Kilte
widerstandsfihig ist, d. h. noch schmiert und nicht festhilt, gangbar zu erhalten.

Bewegliche Leitungen, deren Isolation beschadigt ist, sind rechtzeitig durch neue zu
ersetzen, sch’echte Kontakte sind zu ermitteln und zu beseitigen.

Alle Schraubverbindungen sind von Zeit zu Zeit nachzupriifen und etwa gelockerte
sind nachzuziehen.

Alle Schalter und Heizwiderstinde nach lingeren Betriebspausen zur Reinigung mehr-
mals bewegen. ’

Kleinere Instandsetzungen sind, soweit sie sich mit den vorhandenen Ersatzteilen der
Vorratssitze und den vorhandenen Werkzeugen ausfiihren lassen, durch Fachpersonal
vorzunehmen.

Sind schwierigere Instandsetzungen auszufiihren oder lassen sich die Fehler nicht
ohne weiteres erkennen, sind diese Arbeiten der Lieferfirma zu iibertragen; dieses gilt
insbesondere fiir den Empfinger EP. 1. '
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Beschréibung und Bedienungsyorschljift

der

Fl.-Bordpeilanlagen Muster Peil 1/Peil 2
Sechster Teil

Transport



Transport

Fiir den Transport sind die losen Geriite der Peilanlage (Geritesatz Peil—G. 1) aus
dem Flugzeug herauszunehmen und in den dafiir vorgesehenen Transportkasten TK. 29
zu verpacken. Die Anordnung der einzelnen Teile im Transportkasten ist aus dem nach-
stehenden Beladeplan zu ersehen:

Beladeplan fiir ein Bordpeilgerit (Geriitesatz Peil — G. 1).

o]
o

Platz
1 Transportkasten TK. 29 mit einem Rahmen mit Inhaltsverzeichnis und 2 Schliisseln mit Schliissel-
schildern, enthaltend:

1 Peilempfinger EP 1 mit Isolierschraubenzieher, 200 mm lg. a
1 Peilrahmenring, 735 mm &, mit 4 Bef. Bolzen . . b
1 Gummikabel, achtadrig, mit Batteriestecker und Leltungs Kupplungshalfte LK VIH g . c
1 Rahmenstedker, fiinfpolig, Baumuster 27 .. d
1 BatterieanschluBstedker, fiinfpolig, Baumuster 28 . e
1 Hilfsantennenstedker, einpolig, Baumuster 26, mit 5 m Zundkah%l 6 mm & f
1 Hilfsantennendurchfiihrung mit zwei je 2 m langen Kabelenden, 6 mm 2 . g
1 Hakenschliissel . g
2 Haltestiicke fiir Empfangeraufhangung h
16 Gummiringe fiir Empfingeraufhiingung . i
14 Empfangsréhren RE 144 (in handelsiiblicher Verpadcung) k
-1 Tasche aus Segeltuch . . 1

enthaltend:

1 Beschreibung des Bord})eilgerl’its mit Schaltbildern und Kabelplinen in einem Spanndedkel,

1 Peiltabelle, doppelsemg, 2Satz Abstimmkurven, 1Satz (2 Stiick) Schwammgummi-Réhrenauflagen

1 Mewifetipresse m

Bemerkung: Zur Unterbringung des zum festen Einbausatz gehorigen AbschluBdeckels
' ist im Transportkasten eine geeignete Halterung vorgesehen.
Bei herausgenommenem Empfinger ist fiir den Empfingerdeckel eine Hal-
terung am Kastenboden vorgesehen.
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Beschreibung und Bedienungsvorschrift

der

Fl.-Bordpeilanlagen Muster Peil 1/Peil 2
Siebenter Teil

Vorratskasten



Yorratskasten

Iir alle Geridte der gesamten Peilanlage, die dem Verbrauch dienen oder einem
Verschleill unterliegen, sind ausreichende Reserven bzw. Ersatzieile in einem besonderen
Transportkasten Peil—V. 1., Baumuster TK. 30, FL. Nr. 28 424 vorgesehen. Dieser Trans-
portkasten mit Inhalt ist nicht Bestandteil jeder einzelnen Peilanlage, sondern dient als
Staffelreserve.

Uber den Inhalt und die Anordnung der Ersatz- und Reserveteile im Transport-
kasten wird auf den nachstehenden Beladeplan hingewiesen, in dem alle Angaben iiber
Bezeichnung der Teile, Verwendungszweck und Aufbewahrungsplatz, enthalten sind. '
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Beladeplan 1

1

20

W e e

[\]

20

) 1 Transportkasten Peil —V. 1
mit einem Rahmen mit Inhaltsverzeichnis und 2 Schliisseln mit Schliisselschildern

Peilrahmenring 735 mm £, mit 4 Be-
festigungs-Bolzen, Muttern, Scheiben
und Splinten

Kasten herausnehmbar, enthaltend
30 Empfangsrohren RE 144 (in han-
delsiiblichen Verpackungen) .

Kasten herausnehmbar .

enthaltend:

1 Hilfsantennenstecker, 1l-polig, Bau-
muster 26 mit 5 m Ziindkabel, 6 mm &,

10 m Ziindkabel zum Vorrat,

1 Leitungsfithrung fiir Rahmensdhaft,

3 Hilfsantennendurchfithrungen

Bowdenziige mit Hiillen

Kasten, enthaltend: Einzelteile zum
Pexlempfanger EP. 1. Siehe Belade-
plan 2 in Tasche Platz ae . .

Kasten herausnehmbar .
enthaltend:
1 Rahmenkondensator,
1 Audionkondensator mit Antrieb,
1 Kupplungsrohr mit 2 Schrauben,
2 Gegenlagen und 2 Gewindestiicken

Gummiringe fiir Empfingeraufhingung
Biichse (/2 kg) grauer Grundierlack u.
1 Biichse (/2 kg) grauer Tokiollack .

Pinsel .

AbschluBideckel fur Rahmenflansch
Isolierschraubenzieher fiir Abgleich
Satz Schwammgummizwischenlagen
Mewifettpresse mit Schlauch Nr. 15 .
kompletter Bremsantrieb . .o
m Metallschutzschlanch 4 X 2,5 m .
Dichtungen fiir Deckel zum Rahmen-
topf .o . .o
Dichtungsringe fur Kalotte :
Kniestiicke komplett mit Schelle .

fester Kasten, enthaltend: Teile nach
Beladeplan 3 in Tasche Platz ae .

Schellen fiir Schutzschlauch .
Endtiillen fiir Schutzschlauch . .
Klemmring fiir Abdichtung der Kalotte
Anschlagplatte mit Stift fiir Bremse
Schlauchschellen mit Bolzen und ge-
sicherten Muttern fiir Rahmenring .
Befestigungsstiicke fiir Wandarme .
Filzzwischenlagen fiir Réhrenbrett .
Schachteln, enthaltend: Schrauben und

Teile nach Beladeplan 4 in Tasche
Platz ae

Peilrechenkreise (Spez

bestehend aus je:
1 Peilrechenscheibe mit Zeiger,

367 N) .

enthaltend:
Platz
a 4
ac
b
° ad
0 o 0 o/
ae ae
d
n Yt —ab
m
e r4
f ) 9 f q N
/) © O\ S| |w
e —_—
a 4 tivX
_ c ]
g b sl |Y
h
: . afll [olp
k 1
! r
m Plaiz
n 1 Tabellenplatte mit auswechselbarem
o Notizblock,
p 1 Zirkel,
1 Bleistift,
q 1 Ravensche Auswerteplatte mit Zei-
r gertransporteur,
s 3 Notizblocks zum Vorrat,
~ 1 Beschreibung: Der Peilrechenkreis
t 1 Hakenschliissel fiir Klemmring . ac
u 1 Gummikabel, 8-adrig, mit Batterie-
v stecker u. Leitungskupplung LK. VIIIg ad
2 Taschen aus Segeltuch . ae
enthaltend je:
1 kompletien Satz Beschreibungen und
Tabellen im Spanndedkel,
w bestehend aus:
X 1 Beschreibung der Fl.-Bordpeilanlage
y 1 Beschreibung Nr. 806,
1 Buch ,,.Der Funkpeiler in der Bord-
praxis‘,
1 Peiltabelle DL (doppelseit. bezogen),
b 1 Bedienungsanweisung,
1 Mappe mit Beladeplinen Nr. 1, 2,

3 und 4
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Beladeplan 2
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1 Kasten (Beladeplan 1 Platz e)

enthaltend: -

Drehgriff .
Drehgriff

- komplett mit Zeiger,

” Gegenlage, Sattelfeder

s und 2 Schrauben

» 1,7 X 7 DIN 87e
Rohrenfassung
Rohrenfassungen .
Spezialschalter ,,.Ein — Aus

" f. Peilung/Seite

Abgleichkondensatoren fiir Rahmen
Abgleichkondensator mit Kondensator CDE 60‘3 (100 p.pF)
Riickkopplungs-Kondensator .
Stufenschalter fiir Audionkreis . .
Drehwiderstand fiir Seitenbestimmung .
fiir Lautstarkereglung .

Dro%ie]n mit 1 kurzen und 5 langen Achsen und 12 Muttern

Rahmenstecker ohne Leltung
Hochohmwiderstinde (10 000 Q) .

» (2 X 10° Q)
Ausgangstransformator .
Steckerplatten

Verbindungslitzen vom Rohren])relt ndch dem Empfangertell
Glimmerscheiben fiir Abgleichkondensatoren

Papierskalen und 10 Zelluloidstreifen fiir A])stlmmtrommel»
Blockkondensatoren 1 puF

Walzenschalter .

Voltmeter 10/100 Volt

Kontaktbinder fiir Drehkondensator
Gitterblockkondensatoren CDE 603 (300 p.pF)
Blockkondensatoren CDE 603 (5500 p.p.F)

Batteriestecker ohne Leitung .

Platz:

N‘<><€<=”W”Q’T.'O:E’_'W""T’U?"HO:-GU'N
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Beladeplan 3
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1 fester Kasten (Beladeplan 1 Platz t)

‘enthaltend:

Wandarme fiir federnde Aufhiingung (paarig)
Markierungsring mit Stift fiir Bremse
Sattelfeder fiir Bremse

Skalentrommel fiir Bremse

Schelle fiir Kalottenhals komplett mit Bolzen, Muttern, Scheiben
Verbohrungsschraube '

Bremsband komplett mit Lederbezug und angelenkten Cestﬁngehebeln sowie
Bremsgestingeachse

Bremshebel

Schellen komplett mit Bolzen, Muttern, Scheiben .
Verbohrungsschraube fiir Bremse

Deckel fiir Rahmentopf

Schellen fiir unteres Drehrohrlager komplett mit Bolzen, Mutterh, Scheiben
und Verbohrungsschraube

Schellen fiir Handrad komplett mit Bolzen und Muttern

Platz
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Beladeplan 4

12
13
14
15

20 Schachteln (Beladeplan 1 Platz z)

OISR (NS N|=|W|N|-

enthaltend:
16
17
18
10 19
11 20
Platz
6 Sechskantschrauben M 8 X 60 DIN 62 e verzinkt mit . . . . . . . . . 1
6 Kronenmuttern M 8 DIN 935 e vernickelt und . 1 9
6 Zahnscheiben FZA 8 St verzinkt J
7 Senkschrauben M 2, 6 X 12 DIN 87 e vermckelt 3
32 Zylinderschrauben M4 X 8 DIN 84 m vernickelt 4
32 Zahnscheiben FZ] 4 St . . 5
8 Zylinderschrauben M 3X4 DIN 84 ¢ vermckelt e | 6
8 Zahnscheiben FZA 3 St . . . . O |
4 Kronenmuttern M 6 DIN 935 e vernlckelt . 1
4 Unterlegscheiben 6,2 DIN 433 e verzinkt 8
8 Kronenmuttern M 10 DIN 935 e vernickelt 9
10 Linsenschrauben M 3 X 6 DIN 85 m vernickelt 10
2 Sicherungsschrauben n. Zchng. 8193 Bl. 2 Tz. 6 e B |
20 Splinte 2 X 22 DIN 94 e vernickelt . . . P
1 Satz Bohrhiilsen nach Zeichng. 8193 Tz. 6 und 7 O &
12 Beinstifte fiir Drosseln . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14
1 Paar Seitenbestimmungsmarken . . . . . . . . . . . . . . . . 15
20 Schellen fiir Bowdenzughiille . . . . X
4 Kugeln und 4 Endkappen fiir Bowdenﬂwe . 4
2 Zugfedern . . . e £ 210 &
4 Schmiernippel fiir Mewnfettpresse A |
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